Abteilung Infrastruktur

G Schneeraumung/Auswinterung 2024
Blrgbpadrka Streckenerkundung vom 11.5.2024

Zusammenfassung

Am Samstag, 11.5.2024 haben Martin Fischer, Andreas Kleeb, Bernhard Lang und Patrick Smit die gesamte
Bahnstrecke zwischen Oberwald und Realp zu Fuss erkundet.

Zwischen Kehrtunnel und Wilerbrticke sind die gesamte Strecke und alle Bahnanlagen nach wie vor schnee-
bedeckt. Die Schneehéhen variieren zwischen 1 m und 8 m. Zwischen Gletsch und Wilerbriicke sind an vielen
Orten Gleitschneelawinen niedergegangen. Einige Lawinenkegel sind stark mit Erdreich, Geroll und Holz
durchsetzt. Die Niederschlage und sonnigen Perioden der letzten Tage haben den Schnee durchnasst. Aus
diesem Grund ist die Schneedecke im Tagesverlauf wenig tragfahig. In Hanglagen rutscht der Schnee bereits
bei geringer Belastung ab. Lawinen haben zwischen der Hilfsbriicke und dem Bahniibergang Furkastrasse an
zwei Stellen Schaden an Stutzmauern verursacht.

Wetter am 11.5.2024: Den ganzen Tag sonnig und warm.

Lawinengefahr am 11.5.2023: Stufe 2 (méssig) fiir samtliche Warnregionen entlang der Bahnstre-
cke. Unterhalb von rund 2600 m sind im Tagesverlauf Nass- und Gleitschneelawinen maoglich.

Zustand Bahnstrecke am 11.5.2024:
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Legende

befahrbar

schneefrei, nicht ausgewintert
- schneebedeckt

Zwischen Oberwald und dem Lehnenviadukt Eischflie ist das Gleis schneefrei. Zwischen dem Lehnenviadukt
Eischfliie und dem Kehrtunnel ist das Trasse an verschiedenen Orten geringmachtig mit Schnee bedeckt. Das
Lehnenviadukt Massweid und der Fussweg von der Kantonsstrasse zur Arbeitsstelle Massweid?® sind schnee-
frei. Vor dem bergseitigen Portal des Kehrtunnels liegt max. 4 m Schnee. An der Seitenwand der Wagen-
remise finden sich Schneeverwehungen. Die Schneeverwehung vor den Toren der Wagenremise ist bis 4 m
machtig. Auf dem gesamten Areal des Bahnhofs Gletsch liegt max. 2 m Schnee. An der Ostseite des Bahn-
hofsgeb&audes von Gletsch finden sich ebenfalls Schneeverwehungen. Das Dach des Materialcontainers bei
der Drehscheibe Gletsch wurde vom Wind beschadigt. Zwischen Gletsch und Scheiteltunnel sind viele Lawi-
nen niedergegangen. Eine Lawine hat den Stall der Sennerei Gletsch getroffen. Mehrere Lawinen haben der
Rotte kurzzeitig aufgestaut. Bei km 48 haben Lawinen zwei Stutzmauern des Trasses beschadigt. Die Wach-
ten auf der Krete des Bidmers und Tallistock sind stellenweise nach wie vor gross. Zwischen Bahnibergang
Furkastrasse und Bahnhof Muttbach Belvédére betragt die Schneehthe auf dem Trasse bis ca. 5 m.

! Im Rahmen von Sanierungsarbeiten des Lehnenviadukts Missweid wurden im Oktober 2023 ca. 50 m Gleis und Zahnstange aus-
gebaut. Nach Abschluss der Sanierungsarbeiten wird der Oberbau wieder eingebaut.
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Der Zufahrtsweg zur Station Muttbach-Belvédére ist an vielen Stellen meterhoch mit Lawinenschnee bedeckt.
Die Schneehdhe im Bereich des Bahnhofs Muttbach-Belvédére btragt max. 3 m. Eine Lawine hat das West-
portal des Scheiteltunnels fast komplett verschiittet. Schneeverwehungen haben die Ostseite des Scheiteltun-
nels fast komplett bedeckt. Mit Aushahme der Schneestangen ist von den Bahnanlagen des Bahnhofs Furka
nichts sichtbar. Auf das Bahnhofareal miissen mehrere Lawinen niedergegangen sein. Zwischen der Zahn-
stangeneinfahrt Furka und der Talstation der alten Militéar-Seilbahn sind viele «dreckige» Lawinen niederge-
gangen, die das Bahntrasse stellenweise bis ca. 5 m bedeckt haben. Die Wachte unterhalb des Steinstafelvia-
dukts ist gross. Seit der der Erkundung vom 29.4.2024 ist die Schneehdhe im Bereich der Steffenbachbriicke
beachtlich gesunken. Im Steffenbachtobel betragt die Schneehéhe max. 2 m. Seit 8.5.2024 wird Wasser auf
die Schneedecke im Bereich des zukinftigen Schneekanals beaufschlagt. Seither ist die Schneehthe im Wir-
kungsbereich des Wassers weiter gesunken. Die Machtigkeit der Schneeverwehungen im Bereich des Fuss-
weges in das Steffenbachtobel ist in den letzten 12 Tagen stark zurtickgegangen. Zwischen 29.4.2024 und
11.5.2024 sind zwischen Steffenbachbriicke und Tunnel 3 weitere Lawinen niedergegangen. Die bergseitigen
Portale der Tunnel 1 und 2 sind von «dreckigen» Lawinen fast komplett verschittet. Zwischen den Tunnels 1
und 2 sowie 2 und 3 finden sich einige Lawinenkegel, ebenso unterhalb des Tunnels 3. Die Bahnstrecke zwi-
schen Wilerbriicke und Bahnhof Realp ist seit Anfang Mai 2024 geraumt und wird seither fiir Bremsprobefahr-
ten genutzt.

Passstrassen: Die Kantonsstrasse ist ab Strassentunnel bis zum Grimsel- und Furkapass schneebedeckt. Im
oberen Bereich der Grimselpass-Strasse finden sich machtige Schneeverwehungen. Auf der Urnerseite ist die
Furka-Passstrasse bis Abneten (ca. 1 km 6stlich Tiefenbach) geraumt. Der Kanton Walllis startet die Schnee-
raumung und Auswinterung am 13.5.2024. Neben der Schneerdumung und Auswinterung sind auf der Urner-
seite der Furka-Passstrasse zusatzlich «geplante» Bauarbeiten vorgesehen. Angesichts der Schneemenge
und den Bauarbeiten muss davon ausgegangen werden, dass der Furkapass erst in ca. 3 Wochen (= KW 23)
er6ffnet wird.

Gefahren: Auf dem Bidmer und Tallistock wurden Wachten festgestellt. Da auf den darunterliegenden Sturz-
hangen noch Schnee (mit Fischmaul-Anrissen) liegt, muss damit gerechnet werden, dass allféllige Lawinen
nach wie vor bis zum Bahnkorper vordringen kénnen. Am Blauberg liegt noch viel Schnee. Vor der Schnee-
raumung und Auswinterung im Bereich des Scheiteltunnels ist daher die davon ausgehende Gefahr zu beur-
teilen. Da die Hange oberhalb der Bahnstrecke zwischen der Zahnstangeneinfahrt Furka und Tiefenbach weit-
gehend schneefrei sind, besteht hier eine geringe Lawinengefahr. Die Hange oberhalb der Bahnstrecke zwi-
schen Steffenbachbriicke und Wilerbriicke sind noch nicht tberall entladen.

TS

Andreas Kleeb, Bernhard
Lang, Susanne Betsch-
art, Martin Fischer und
Patrick Smit vor dem
Strassentunnel am Ein-
gang in die Rotten-
schlucht.

Susanne Betschart hat
uns von Oberwald bis
zum Strassentunnel
chauffiert. Ab dem Stras-
sentunnel ist die Kan-
tonsstrasse gesperrt.

Um 06.30 Uhr laufen wir
los.

Bild: Andreas Kleeb
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Das Lehnenviadukt Eischflie.
Bild: Patrick Smit
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Das Lehnenviadukt Massweid und der Zugang zur Ar-
beitsstelle.

Bild: Patrick Smit

Bernhard Lang und Martin Fischer beobachten die
Héange der Rottenschlucht.

Bild: Andreas Kleeb
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Abstieg von der Kantonsstrasse auf das
Bahntrasse im Bereich des «Minaretts» (Was-
serfassung 2).

Bild: Patrick Smit

Blick vom Rottenviadukt talabwarts.
Bild: Patrick Smit

Seite 5



Schneerdumung/Auswinterung 2024

Nach 7 %2 Monaten ist das Tor des
Kehrtunnels wieder offen.

Bild: Andreas Kleeb

Der bergseitige Portalbereich des Kehrtun-
nels.

Bild: Patrick Smit
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Blick vom bergseitigen Portal des Kehrtunnels
Richtung Grimsel-Passhohe.

Bild: Patrick Smit

Im oberen Bereich liegen auf der
Grimselpass-Strasse grosse Schnee-
verwehungen. Dariiber «thronen
machtige Wachten.

Bild: Andreas Kleeb
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Blick von der Spitzkehre der Kantonsstrasse
beim bergseitigen Portal des Kehrtunnels in
die Rottenschlucht. Die schneebedeckten
Gipfelregionen des Blashorns, Mittaghorns
und Pizzo Gallina in der Morgensonne.

Bild: Patrick Smit

Andreas Kleeb im Aufstieg nach
Gletsch. Am Horizont griissen der
Galenstock und die Furkahoérner.
Noch tragt der Schnee.

Bild: Patrick Smit
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Kurz vor dem Bahnuiber-
gang Rotten. Die Kan-
tonsstrasse liegt noch
unter 1,5 m Schnee.

Bild: Patrick Smit

Um 07.30 Uhr erreichen
wir Gletsch.

Bild: Andreas Kleeb
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Der Bahnhof Gletsch.
Bild: Patrick Smit

Die Remise Gletsch.
Bild: Patrick Smit
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Die Fussgéngerbriicke
des Bahnhofs Gletsch.

Bild: Patrick Smit

Schneeverwehung vor dem Bahnhofsgebaude
von Gletsch.

Bild: Patrick Smit
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Wahrend Bernhard Lang
die Landschaft beobach-
tet, .

Bild: Andreas Kleeb

... verschafft sich Patrick
Smit ein Bild des Lawi-
nenniedergangs hinter
dem Blauhaus in
Gletsch.

Bild: Patrick Smit
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Der Stall wurde von der
Lawine zum Gliick kaum
beschadigt.

Bild: Patrick Smit

Die Lawine im Bereich
des Bahntrasses. Patrick
Smit steht hinter dem La-
winenkegel.

Bild: Andreas Kleeb
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Blick vom Lawinenkegel beim Bahntrasse
Richtung Gletschboden.

Bild: Patrick Smit

Martin Fischer und Bern-
hard Lang beim Aufstieg
Uber die vielen Lawinen-
kegel zwischen Gletsch
und Muttbach-Belvédére.

Bild: Andreas Kleeb
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Bernhard Lang oberhalb von Gletsch.
Bild: Patrick Smit

Einige Lawinen haben der
Rotte aufgestaut bzw. «ge-
zwungen», einen anderen Weg
einzuschlagen.

Bild: Patrick Smit
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Blick vom Lawinenkegel beim Bahntrasse Richtung
Rotten.

Bild: Patrick Smit

Das Bahntrasse im Bereich der Hilfsbriicke.
Bild: Patrick Smit
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Zwischen Hilfsbriicke
und Bahnibergang Fur-
kastrasse.

Bild: Andreas Kleeb

Schadstelle bei km 48,0. Bernhard Lang mar-
kiert mit den Stdcken die talseitige Schiene
und 50 cm ab Schiene.

Bild: Patrick Smit
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Wachten auf dem Bid-
mer.

Bild: Patrick Smit

Martin Fischer und Bernhard Lang auf dem
Bahntrasse kurz vor dem Bahniibergang Fur-
kastrasse.

Bild: Patrick Smit
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Kurz nach 09.00 Uhr er-
reichen wir den Bahn-
Ubergang Furkastrasse.

Bild: Andreas Kleeb

Blick vom Bahnuber-
gangs Furkastrasse
Richtung Blauberg.

Bild: Andreas Kleeb
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Lawinen oberhalb des
Bahnlbergangs Fur-
kastrasse.

Bild: Patrick Smit.

Andreas Kleeb und Martin Fischer beim Auf-
stieg nach Muttbach-Belvédére auf. Die Trag-
fahigkeit des Schnees sinkt zusehends.

Bild: Patrick Smit
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Die Zufahrtsstrasse nach
Muttbach-Belvédere
wurde von vielen Lawi-
nen verschuttet.

Bild: Patrick Smit

Die Schneepfahle von
Muttbach-Belvédere sind
in Sicht.

Bild: Patrick Smit
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Blick vom Bahnhof Mutt-
bach-Belvédére Richtung
Muttenhorner. Am linken
Bildrand ist im Schnee
der oberste Bereich des
Tunnelportal des Schei-
teltunnels sichtbar.

Bild: Patrick Smit

Um 10.00 Uhr stehen wir
vor dem Westportal des
Scheiteltunnels.

Bild: Patrick Smit
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Blick vom Westportal des
Scheiteltunnels Richtung
Gletsch. Die rotliche
Farbe auf dem Schnee
ist Saharastaub.

Auch am Tallistock (links
oben) sind noch Wéachten
vorhanden. Eine solche
Wachte hat 2021 eine
Lawine ausgelost, die
den bereits gerdumten
Bahnhof Muttbach-Bel-
védere verschittet hat.

Bild: Patrick Smit

Patrick Smit vor dem
Westportal des Schei-
e teltunnels.

——— ~  Bild: Andreas Kleeb
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Andreas Kleeb zwangt sich durch den Durch-
lass im westlichen Tunneltor des Scheiteltun-
nels.

Bild: Patrick Smit

Eis-Stalagmiten im Be-
reich des Westportal des
Scheiteltunnels.

Bild: Patrick Smit
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Das Ostportal des Scheiteltunnels.
Bild: Patrick Smit

Patrick Smit miht sich im ma-
digen Schnee die fast senk-
rechte Flanke zu Uberwinden.

Bild: Andreas Kleeb
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Um 11.00 Uhr erreichen
wir den Bahnhof Furka.

Bild: Andreas Kleeb

Die Schneepfahle geben
uns Hinweise, wo welche
Bahnanlagen des Bahn-
hofs Furka unter dem
Schnee liegen.

Bild: Patrick Smit
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Das Ostportal des Schei-
e teltunnels.

Bild: Patrick Smit

AN

of w5, Der Bahnhof Furka.
e . & Bild: Patrick Smit
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Blick vom Bahnhof Furka
Richtung Tiefenbach und
Realp.

Bild: Patrick Smit

Beschwerlicher Abstieg
Uber Lawinenkegel mit
madigem Schnee.

Bild: Patrick Smit.
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Blick Richtung Furka-
pass. Das Bahntrasse
liegt hier unter ca. 2 m
Schnee.

Bild: Patrick Smit

Sidelenbachbrticke.
Bild: Patrick Smit
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Die Wachte unterhalb
des Steinstafelviadukts.

Bild: Patrick Smit

Tiefenbach orp

§ ¢ : : S Ty Station Tiefenbach.
& o % Bild: Patrick Smit
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Im Gegensatz zur Stre-
ckenerkundung vom
29.4.2024 ist nun die
Rufikehrstrasse ohne
Schneeschuhe begeh-
bar.

Bild: Patrick Smit

Im Steffenbachtobel ist
das Loch im Schnee
sichtbar, das dank des
Einbringens von Wasser
mittels einer Schlauchlei-
tung entstanden ist.

Stephan Stauber hat
diese Wasserleitung am
8.5.2024 verlegt.

Bild: Patrick Smit
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Das Steffenbachtobel.
Bild: Patrick Smit

Der Lawinenkegel ober-
halb des Portals des
Tunnels 1. Der oberste
linke Bereich des Tunnel-
portals ist knapp sichtbar.

Bild: Patrick Smit.
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Die Lawinenkegel zwi-
schen Tunnel 1 und Tun-
nel 2. Der oberste linke
Bereich des Tunnelpor-
tals des Tunnels 2 ist
knapp sichtbar.

Bild: Patrick Smit.

Die Lawine, die nach dem 29.4.2024 niederge-
gangen ist, hat das Bahntrasse zwischen Tunnel 2
und Tunnel 3 meterhoch mit «dreckigem» Schnee
verschiuittet.

Bild: Patrick Smit
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Der Lawinenkegel zwi-
schen Tunnel 2 und Tun-
nel 3.

Bild: Patrick Smit

Lawinenkegel unterhalb
des Tunnels 3.

Bild: Patrick Smit
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Die Hange im Bereich des Tunnels 3 sind
noch nicht vollstandig entladen.

Bild: Patrick Smit

Bis kurz oberhalb der
Wilerbriicke ist Bahnstre-
cke bereits gerdumt.

Bild: Patrick Smit
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Die Hange zwischen Tunnel 3 und Tunnel 1. Um 14.00 Uhr beenden wir die Streckenerkundung.
Bild: Patrick Smit.
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Abteilung Infrastruktur

G Schneeraumung/Auswinterung 2024
Gpghphnturka Fotobericht, 20.5.2024

Zusammenfassung

Am Samstag, 18.5.2024 haben Michael Bihler, Stephan Stauber und Patrick Smit den Streckenabschnitt
Wilerbriicke-Tunnel 3 geraumt, sowie die Maschinen (2 INTRAC Frasen, 1 Menzi Bagger) zum Tunnel 3 Uber-
fahrt.

Diese Vorarbeit zahlte sich am Pfingstmontag, 20.5.2024 aus. Der stark vereiste und mit Geroll, Vegetation
und Erdreich stark durchsetzte Lawinenschnee verlangsamten den Raumfortschritt erheblich. Nach Abbruch
der Schneeraumung um 15 Uhr standen die beiden INTRAG Schneefrdsen nach wie vor zwischen Tunnel 3
und Tunnel 2 sowie der Menzi Bagger am bergseitigen Portal des Tunnels 2.

Eine Lawine hat den oberen Bereich des bergseitigen Tors des Tunnels 1 eingedriickt. Bis zur Einwinterung
Anfang Oktober 2024 missen sowohl das Tunneltor als auch einige Spriesse repariert bzw. ersetzt werden.

Mit dem neuen Ortungsgerét wurde die Gleisachse zwischen Tunnel 3 und Steinstafelviadukt eingemessen
und mit Holzpflocken markiert.

Alle Aktivitdten zwischen Tunnel 3 und Steffenbachbriicke wurden von einer Lawinenwache tberwacht.
Der Stiutzpunkt Realp sowie der Bahnhof Oberwald sind ausgewintert.

An Pfingsten, 19.5.2024 haben alle 18 Mitarbeitenden der Schneerdumung/Auswinterung sowie die Lokflhrer
und Fradsmaschinisten der HGm 51 der ersten Schneeraumungswoche an einer Sicherheitsunterweisung und
Wochenbriefing teilgenommen.

Wetter am 20.5.2024: ziemlich sonnig. Ab Mittag in den Bergen Quellwolken und nachfolgend Schauer
oder Gewitter. Quelle: MeteoSchweiz.

Lawinengefahr am 20.5.2023: Am 19.5.2024 hat das SLF kein Lawinenbulletin publiziert.
Aktuelle Situation zwischen Wilerbriicke und Steinstafel:

e Unterhalb von 2000 m sind die Hange mehrheitlich entladen.

¢ Oberhalb von 2000 m sind die Hange nach wie vor schneebedeckt.

Gefahren: Im Tagesverlauf sind an steilen Hangen Nassschneerutsche und Gleitschneelawinen weiterhin
moglich.

Die HGm 51 mit Anbaufrase
kurz vor dem Tunnel 3.

Bild: Patrick Smit

Patrick Smit, 20.05.2024 Seite 1
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Stephan Stauber und Michael
Buhler raumen die oberfla-
chennahen Steine und Vegeta-
tion weg.

Bild: Patrick Smit

Oberhalb der Wilerbrticke
raumt Stephan Stauber mit
dem Menzi Bagger einen Fels-
sturz, der das Lichtraumprofil
verletzte. Zwischen der Wiler-
bricke und Tunnel 3 sind die
Wassergraben stellenweise mit
Erdreich und Schutt verfullt.

Bild: Patrick Smit
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Uberfuhr der ersten INTRAC
Raupenfrdse zum Tunnel 3,
nachdem die Strecke bis kurz
vor dem Tunnel 3 mit der An-
baufrase der HGm 51 geraumt
wurde.

Bild: Patrick Smit

Unter dem wachsamen Auge
von Michael Buhler versucht
Stephan Stauber vorerst erfolg-
los den Lawinenkegel vor dem
Tunnel 3 zu raumen. Die
Durchnassung sowie die tiefen
Temperaturen der letzten Wo-
chen fUhrten zu einer starken
Vereisung der Lawinenkegel.
Zudem fuhren die Lawinenke-
gel viel Gerdll, Schutt und Ve-
getation.

Bild: Patrick Smit
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Erst nach Montage von
Schneeketten auf den Raupen
der INTRAC Fréase schafft es
Stephan Stauber, dem Lawi-
nenkegel zu Gberwinden.

Bild: Patrick Smit

Die beiden INTRAC Raupen-
frAsen vor dem talseitigen Por-
tal des Tunnels 3. Der Menzi
Bagger ist im Tunnel abge-
stellt.

Bild: Michael Bihler
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Nach Absolvierung des LVS-
Parcours repetieren die Mitar-
beitenden der Schneerdumung
und Auswinterung die Mass-
nahmen nach einem Unfall
oder Lawinenniedergang.

Bild: Ed Groenendijk

Patrick Smit informiert die Mit-
arbeitenden betreffend den
Stand der Schneerau-
mung/Auswinterung sowie die
Planung der 1. Schneerau-
mungswoche.

Bild: Ed Groenendijk

Mit dem Kranwagen fahren Ro-
man Moser und Claus Mayer
um 06.30 Uhr die Schneeréau-
mer so nahe wie méglich zu ih-
ren Arbeitsplatzen.

Bild: Patrick Smit.
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Ein Schneerutsch auf der ge-
sperrten Furka Passstrasse
zwingt die Lawinenwache zu
ihrem Beobachtungsort an der
Rufikehrstrasse hochzulaufen.

Bild: Patrick Smit

Blick vom Beobachtungsort der Lawinen-
wache zum Arbeitsplatz unterhalb des
Tunnels 3. Der kleine orange Punkt ist
eine INTRAC Raupenfrase.

Bild: Patrick Smit
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Pascal Rauber und
Christoph Spinnler
bereiten die De-
montage der Dop-
pel-T-Tréager des
bergseitigen Tors
des Tunnels 3 vor.

Bild: Hans-Ludwig
Schneider

Eine Lawine hat den talseitigen Fligel
des bergseitigen Tors des Tunnels 1 ein-
gedrickt. Der oberste Spriess wurde
hierbei verbogen.

Bild: Patrick Smit,
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Die Tunneltor-Mannschaft Niklaus Mayer,
Silvan Bodzinger, Ed Groenendijk und
Christoph Spinnler vor dem bergseitigen
Portal des Tunnels 1.

Bild: Patrick Smit

Das bergseitige Portal des
Tunnels 1.

Bild: Patrick Smit
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Auf dem ca. 5 m hohen Lawinenkegel vor
dem bergseitigen Portal des Tunnels 1 haben
die Vermesser Hans-Ludwig Schneider und
Luc Wullschleger die Gleisachse bereits ein-
gemessen und mit Holzpflocken markiert.

Bild: Patrick Smit

Das Steffenbachtobel im Be-
reich der gleichnamigen Klapp-
briicke. Der Wassereintrag,
den Stephan Stauber vier Tage
vorher mit Feuerwehrschlau-
chen montiert hat, hat ein Loch
durch den rund 3 m méachtigen
Lawinenschnee «gefressenx.

Bild: Patrick Smit
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Das Loch im Lawinenschnee
unter der Steffenbachbriicke.
Am Fuss der Lawinenschnee-
Schicht fliesst viel Wasser des
Steffenbachs.

Bild: Patrick Smit

Dank der warmen Witterung der letzten
Tage ist das Lichtraumprofil fur das Auf-
stellen der Steffenbachbrucke nur an we-
nigen Ort noch knapp verletzt.

Bild: Patrick Smit
Seite 10
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Zwischen Steffenbachbriicke und Steinsaumli
liegt auf dem Bahntrasse max. 70 cm
Schnee.

Bild: Patrick Smit

Das Geb&ude des Bahnhofs
Tiefenbach.

Bild: Patrick Smit.
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Am bergseitigen Portal des
Tunnels 2 baggern Alexander
Briner und Pascal Rauber eine
Rampe fir die INTRAC Rau-
penfrasen. Der Lawinenschnee
ist schwer, kompakt und mit
viel Dreck und Gerdll durch-
setzt.

Bild: Patrick Smit.

Das bergseitige Portal des
Tunnels 2.

Bild: Patrick Smit.
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Das bergseitige Portal des
Tunnels 3.

Bild: Michael Buhler.

Stephan Stauber kampft sich durch den stark
vereisten und mit Dreck, Gerdll und Vegeta-
tion durchsetzten Lawinenschnee zwischen
Tunnel 2 und Tunnel 3.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Zentimeter flr Zentimeter frisst
sich Stephan Stauber durch
den Lawinenschnee. Immer
dann, wenn die INTRAC Rau-
penfrase heftig vibriert, hat sie
einen Stein angefahren. Dieser
muss anschliessend mihsam
mit Pickel und Schaufel aus
dem stark vereisten Lawinen-
schnee ausgegraben werden.

Bild: Patrick Smit.

Thomas Holder kommt sich wie
ein Gartner vor, der Erdreich
zerkleinert und auflockert.
Konnte diese Erde ein Ver-
kaufsschlager fur die DFB-
Shops sein?

Bild: Michael Bihler.
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Blick vom talseitigen Portal des
Tunnels 2 zum bergseitigen
Portal des Tunnels 3.

Bild: Michael Buhler.

Die gerdumte Oberflache be-
steht aus stark vereistem Lawi-
nenschnee. Entsprechend
gross ist die Sturz- und Rutsch-
gefahr.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Wahrend Michael Biihler eine
Wurzel ausgrabt, reinigt
Thomas Holder das Frasaggre-
gat. Auf dem Weg nach Realp
bedugt das Tunneltor-Team die
von Steinen, Erdreich und Ve-
getation ramponierte Frastrom-
mel.

Bild: Patrick Smit

Um 15 Uhr ziehen wir die Maschinen in Tun-
nels zurtick und machen uns zu Fuss nach
Realp zurlck.

Bild: Patrick Smit
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Abteilung Infrastruktur

G Schneeraumung/Auswinterung 2024
Gpghphnturka Fotobericht, 24.5.2024

Zusammenfassung

Wegen den intensiven Regenfallen und der damit verbundenen erhéhten Lawinengefahr musste die Schnee-
raumung am Dienstag, 21.5.2024 auf den Abschnitt zwischen Tunnel 2 und Tunnel 3 eingeschrankt werden.
Das viele Erdreich, Felsblécke und die Vegetation im rund 5 m hohen Lawinenkegel zwischen Tunnel 2 und
Tunnel 3 verlangsamte die Schneeraumung erheblich.

Neben der Auswinterung des Bahnhofs Tiefenbach wurde am Mittwoch, 22.5.2024 das Steffenbachtobel so
ausgeraumt, dass die Elemente der Steffenbachbriicke in die Sommerstellung verschiebt werden kdnnen. Pa-
rallel dazu wurde die Schneerdumung zwischen Tunnel 2 und Tunnel 1 fortgesetzt.

Am Donnerstag, 23.5.2024 wurde bei Schneeregen der Aufbau der Steffenbachbricke in Angriff genommen.
Gleichzeitig konnte die Schneeraumung und Auswinterung der Bahnstrecke zwischen Realp und Steffenbach-
briicke abgeschlossen werden.

Am Freitag, 24.5.2024 konnte der Aufbau der Steffenbachbriicke erfolgreich abgeschlossen werden.

Wahrend der Berichtsperiode wurden alle Aktivitaten zwischen Tunnel 3 und Steffenbachbriicke wiederum von
einer Lawinenwache tberwacht.

Lawinengefahr: Das SLF hat keine Lawinenbulletins publiziert.
Aktuelle Situation zwischen Wilerbriicke und Steinstafel:

¢ Unterhalb von 2000 m sind die Hange mehrheitlich entladen.

¢ Oberhalb von 2000 m sind die Hange nach wie vor schneebedeckt.

Gefahren: Im Tagesverlauf sind an steilen Hangen Nassschneerutsche und Gleitschneelawinen weiterhin
mdglich.

Das viele Erdreich
im Lawinenkegel
zwischen Tunnel 3
und Tunnel 2 ver-
langsamte die
Schneerdumung er-
heblich.

Stephan Stauber,
der seit der ersten
Schneerdumung an
der Bahnstrecke
der DFB mitarbei-
tet, hat sowas noch
nie erlebt.

Bild: Patrick Smit

Patrick Smit, 16.06.2024 Seite 1
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Einmal mehr musste der
Bagger einen Erlenbusch
mit viel Erdreich aus dem
Lawinenkegel ausgra-
ben.

Bild: Patrick Smit

Bagger und INTRAC
Raupenfrasen arbeiteten
«Hand in Hand». Nur so
war ein Vorwartskommen
maoglich.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Pascal Rauber grabt wieder einen Erlen-
busch aus dem Lawinenkegel aus.

Bild: Patrick Smit

Erde und Gerdll ohne Ende.
Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Zentimeter um Zentimeter «wiihlen» sich
die beiden INTRAC’s zwischen Tunnel 3
und Tunnel 2 durch den «dreckigen» Lawi-
nenschnee.

Bild: Patrick Smit

—~ * Die INTRAC Raupenfrasen im Regen zwi-
# schen Tunnel 3 und Tunnel 2.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Die HGm 51 mit Anbaufrase k&dmpft sich
durch den stark vereisten Lawinenschnee
zwischen Tunnel 3 und Tunnel 2.

Bild: Patrick Smit

Immer wieder miissen Zahnstange und
Schiene von Hand vom Eis befreit werden.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die HGm 51 mit Anbaufrdse mitten im
rund 5 m machtigen «dreckigen» Lawinen-
kegel zwischen Tunnel 3 und Tunnel 2.

Bild: Patrick Smit

Wahrend sich die HGm 51 mit
Anbaufrase zwischen Tunnel 3
und Tunnel 2 durch den Lawi-
nenschnee k&dmpft, hat sich die
INTRAC Raupenfrase mit Un-
terstiitzung des Baggers aus
dem bergseitigen Portal des
Tunnels 2 gefrast.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Stephan Stauber frast sich in den Lawi-
nenkegel am bergseitigen Portal des Tun-
nels 2.

Bild: Patrick Smit

Ein grosser Erlenstrauch und Fels-
block verunmdglicht ein Weiterkom-
men mit der INTRAC Schneefrése.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Das bergseitige Portal des Tunnels 2 bei Ar-
beitsabbruch um 15 Uhr.

Bild: Patrick Smit

Durchnasst vom Regen und den Arbeiten im
Schnee machen sich die Schneeraumer und
Maschinisten auf den Weg zurlick nach Realp.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Am Mittwochmorgen, 22.5.2024 ma-
chen sich eine Schneerdaumungs-
gruppe auf dem Weg zu ihrem
nachsten Arbeitsplatz im Steffen-
bachtobel.

Bild: Patrick Smit
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Ausraumen des Steffenbachtobels, so
dass die Brickenelemente am nachsten
in die Sommerstellung gebracht werden
kénnen. Die Locher im Lawinenkegel
sind dank des Eintrags von Wasser ent-
standen.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Ed Groenendijk, Niklaus Mayer und Beat
Muhlemann auf dem Weg via
Rufikehrstrasse nach Tiefenbach.

Bild: Patrick Smit

Unterwegs treffen sie die Lawi-
nenwache mit Daniel Feyer und
Fred Schonthal. Sie Uberwa-
chen die Arbeitsplatze zwi-
schen Steffenbachtobel und
Tunnel 2.

Bild: Luc Wullschleger
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Niklaus Mayer und
Beat Mihlemann gra-
ben die Wasserfassung
des Bahnhofs Tiefen-
bach aus und nehmen
die Wasserversorgung
in Betrieb.

Bild: Hans-Ludwig
Schneider, Ed Gro-
enendijk

Bahnhof Tiefen-
bach in der Frih-
jahrssonne.

Bild: Ed Gro-
enendijk
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Ed Groenendijk und
Beat Mihlemann mon-
tieren ein Weichensig-
nal und das talseitige
A/E-Signal des Bahn-
hofs Tiefenbach.

Bild: Ed Groenendijk

Am bergseitigen Portal des Tun-
nels 1 baggert Alexander Briner
eine Rampe fur die INTRAC Rau-
penfrase.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Pascal Rauber tiberwacht die Grab-
arbeiten von Alexander Briner.

Bild: Patrick Smit

Wahrend Thomas Holder und Michael Blih-
ler den Lawinenkegel am talseitigen Portal
des Tunnels 1 zu Leibe rlicken ...

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

... frast sich Stephan Stauber durch den
Lawinenkegel am bergseitigen Portal des
Tunnels 2.

Bild: Patrick Smit

Wahrenddessen warten Andreas
Schuler und Patrick Smit mit der
HGm 51 mit Anbaufrase im Tunnel 2
auf ihren Einsatz.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Eine INTRAC Raupenfrase und die
HGm 51 mit Anbaufrase vor dem berg-
seitigen Portal des Tunnels 2.

Bild: Patrick Smit

Auch hier sind die Schienen
und Zahnstangen stark ver-
eist.

Bild: Hans-Ludwig Schneider

Michael Buhler, Stephan Stauber, Thomas
Holder und Andreas Schuler warten auf inren
nachsten Einsatz.

Bild: Patrick Smit

Seite 15



Schneerdumung/Auswinterung 2024

-

: .‘ Raumarbeiten vor dem bergseitigen
~ Portal des Tunnels 2.

~_ Bild: Patrick Smit

Stephan Stauber vor dem bergseitigen Por-
tal des Tunnels 2.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

«Weisser» Schnee zwi-
schen Tunnel 1 und Tun-
nel 2 und ...

Bild: Patrick Smit

. «dreckiger» Schnee
zwischen Tunnel 2 und
Tunnel 3.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Die HGm 51 mit Anbaufrase
zwischen Tunnel 1 und Tunnel
2.

Bild: Patrick Smit

Die INTRAC Raupenfrase auf dem beschwerli-
chen Weg zum nachsten Einsatzort oberhalb des
Tunnels 1.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Im Schneeregen macht sich das Steffen-
bachbriicken-Team vom Tunnel 1 zu ihrem
Arbeitsort.

Bild: Alexander Briner

Alexander Briner baggert den Lawi-
nenschnee oberhalb des Tunnels 1
weg.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Michael Bihler beim Fréasen durch den stark
vereisten Lawinenkegel am bergseitigen
Portal des Tunnels 1.

Bild: Patrick Smit

Das Ziel ist dank den Bagger-
arbeiten von Alexander Briner
und Pascal Rauber nahe.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Blankes Eis vor dem bergseitigen Por-
tal des Tunnels 1.

Bild: Patrick Smit

Nach Abschluss der Frasarbei-
ten Uberfuhrt Nicolas Darioli
eine INTRAC Raupenfrase
zwecks Kleinreparaturen nach
Realp.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Geschafft!

Die HGm 51 mit Anbaufrase
steht vor der Steffenbachbriicke.

Bild: Patrick Smit

Gian-David Fluri und Martin Fi-
scher erkunden im Schneege-
stober die Situation beim Leh-
nenviadukt Massweid. Dort
muss eine Abdeckfolie und an-
schliessend der Oberbau ein-
gebracht werden. Dies ist nur
bei trockener Witterung und
ohne Steinschlaggefahr mog-
lich.

In den Felspartien oberhalb der
Kantonsstrasse und der Bahn
liegt aussergewdhnlich viel lo-
ses Felsmaterial, das noch
vom Kanton VS geraumt wer-
den muss. Erst danach kénnen
die Bauarbeiten fortgefuhrt
werden.

Bild: Gian-David Fluri
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Unter der Leitung von Christoph Spinnler
wird das talseitige Briickenelement der
Steffenbachbriicke in die Sommerposition
gebracht.

Bild: Patrick Smit

Langsam bewegt sich das talseitige Brii-
ckenelement in die Endlage.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Y
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Wahrend ein Team die Zahnstangen am
talseitigen Briickenelement verschraubt...

Bild: Patrick Smit

... zieht ein anderes Team die
Seile in die Rollen des bergsei-
tigen Briickenelements ein.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024
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Peter Spruit und Silvan
Bdzinger beim Fuhren
der Tragseile bei der
Winde.

Bild: Patrick Smit

Die Teams auf der Riick-
fahrt nach Realp

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Blick von der Lawinenwa-
che auf die Aktivitaten
bei der Steffenbachbri-
cke.

Bild: Ed Groenendijk

Trotz des Logenplatzes
muss sich die Lawinen-
wache auf ihre sicher-
heitsrelevante Aufgabe
konzentrieren.

Bild: Ed Groenendijk

Das bergseitige Briicken-
element ist ebenfalls in
der Sommerposition.

Bild: Ed Groenendijk
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Am 24.5.2024 kurz vor
11 Uhr ist auch das Mit-
telstlick auch in der Som-
merposition.

Bild: Ed Groenendijk

Kurz nach 15 Uhr ist der Umlenkbock demon-
tiert. Am bergseitigen Widerlagen wird eine neue
Zahnstange montiert.

Bild: Martin Fischer
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Montage der Zahnstange am bergseiti-
gen Widerlager der Steffenbachbriicke.

Bild: Martin Fischer

Der Bauzug erreicht um

16.30 Uhr das Windenhaus auf
der Bergseite der Steffenbach-
bricke.

Bild: Ed Groenendijk
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_— Abteilung Infrastruktur

G Schneeraumung/Auswinterung 2024
Gpghphnturka Fotobericht, 26.5.2024

Zusammenfassung

Nach der Montage der Steffenbachbriicke wurde die Schneeraumung am Samstag, 25.5.2024 Richtung
Furka fortgesetzt. Zwischen Steffenbachbriicke und bergseitigen Zahnstangeneinfahrt des Bahnhofs Tiefen-
bach konnte die HGm 51 mit Anbaufrase ohne Mihe den nassen und schweren Friihjahrsschnee rdumen. An-
schliessend wurden die INTRAC Raupenfrasen und der Menzi Bagger mit dem Tiefganger von Realp bzw.
Tunnel 1 ins Steins&umli tberfuhrt. Wegen der starken Vereisung der Wachte unterhalb des Steinstafelvia-
dukts dauerte die Raumung des kurzen Streckenabschnitts zwischen Tiefenbach und Steinstafelviadukt einen
Tag.

Da ab Montag, 27.5.2024 zwischen Steinsaumli und Sidelenbachbriicke Korrekturen der Hohenlage der Zahn-
stange geplant sind, haben Thilo Fock, Thomas Holder, Patrick Smit, Stephan Stauber und Martin Wieland die
R&aumarbeiten am Sonntag, 26.5.2024 bei schonstem Wetter bis km 53,5 (ca. 300 m unterhalb der Sidelen-

bachbriicke) fortgesetzt.

Als Folge der nach wie vor schwierigen Verhaltnisse zwischen Rhonequelle und dem Furkapass mussten
die Zeitplane der Schneeraumung/Auswinterung und der Instandhaltungsarbeiten der Infrastruktur angepasst
werden. Sobald die Ergebnisse des Erkundungsfluges, Sprengungen und Felsrdumungen der zustandigen
Behorden des Kantons Wallis vorliegen, wird die Abteilung Infrastruktur die Lage neu beurteilen.

Wetter am 25./26.5.2024: Ubergang zu sonnigem und warmem Wetter.

Lawinengefahr am 25./26.5.2024: Das SLF hat kein Lawinenbulletin publiziert.
Aktuelle Situation zwischen Tiefenbach und Furka:

e Unterhalb von 2000 m sind die Hange mehrheitlich entladen.

e Oberhalb von 2000 m sind die Hange nach wie vor schneebedeckt.

¢ Die Hange oberhalb des Bahntrasses sind tiberwiegend entladen.

e Das Abschmelzen der Schneewande fiihrt in den nachsten Wochen wiederholt zu ortlicher, kleinrdumi-
ger Verschuttung des Bahntrasses.

Zustand Bahnstrecke am 26.5.2024:
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https://whiterisk.ch/de/conditions

Schneerdumung/Auswinterung 2024

Morgenstimmung in Realp.
Bild: Michael Buhler

Michael Buhler (Helfer), Thilo Fock (Fréas-
maschinist), Pascal Rauber (Helfer) und
Patrick Smit (Lokflhrer) frasen mit der
HGm 51 mit Anbaufrase den Frihjahrs-
schnee zwischen Steffenbachbriicke und
bergseitigen Zahnstangeneinfahrt des
Bahnhofs Tiefenbach.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die HGm 51 mit Anbaufrase

""‘M unterhalb der Wasserfassung

"-’3“\\1' Tiefenbach.
< Bild: Michael Buhler

Uberfuhr der INTRAC zum
nachsten Einsatzort oberhalb
des Bahnhofs Tiefenbach.
Diese INTRAC wurde vor Ta-
gen fur Kleinreparaturen nach
Realp gebracht.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

: : —— Vor Einsatzbeginn erganzen

e ey Michael Biihler, Thomas Hol-

= der und Stephan Stauber den
Dieselvorrat einer INTRAC.

Bild: Patrick Smit

Die INTRAC fahrt vom Tiefgan-
ger direkt auf den Schnee. Im
Hintergrund ist die Wéchte un-
terhalb des Steinstafelviadukts
sichtbar.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Nach Ablad der INTRAC aus
Realp wird die unterhalb des
Tunnels 1 abgestellte INTRAC
zum selben Einsatzort tber-
fahrt.

Bild: Patrick Smit

Im Gegensatz zum Strecken-
abschnitt unterhalb der Steffen-
bachbrticke ist hier der Schnee
nicht mit Erdreich, Ger6ll und
Vegetation durchsetzt. Daftir
stossen wir auf Schichten mit
stark vereistem Schnee.

Bild: Michael Buhler
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die beiden INTRAC Raupen-
frase in der Wachte unterhalb
des Steinstafelviadukts.

Bild: Michael Buhler

- i g » ~~_ Zwischen Tiefenbach und
AR -~ Steinstafelviadukt.
: - Bild: Michael Biihler
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die beiden INTRAC Raupen-
frasen bahnen parallel einen
Weg durch die Wéchte. In die-
sem Anschnitt findet sich ne-
ben dem Gleis der Fahrweg
zur Alp Steinstafel.

Bild: Michael Buhler

Pascal Rauber raumt den Ge-
réllfanger unterhalb der Was-
serfassung Tiefenbach aus.
Anschliessend wird der Bagger
in Tiefenbach abgestellt.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Wahrend Thilo Fock, Pascal
Rauber und Patrick Smit in der
HGm 51 mit Anbaufréase auf ih-
ren nachsten Einsatz warten,
nahert sich die HGm 4/4 von
Tiefenbach her der Arbeits-
stelle unterhalb des Steinstafel-
viadukts. Ernst Demonti (Lok-
fuhrer) und Martin Fischer
(Rangierleiter) haben die ers-
ten Guterwagen zum Bahnhof
Tiefenbach tberfiihrt und im
Stumpen des Bahnhofs abge-
stellt.

Bild: Michael Buhler

Die Arbeitsstelle unterhalb des
Steinstafelviadukts.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die HGm 4/4 beim Steinsaumli.
Bild: Patrick Smit

Ernst Demonti, der Lokfuhrer
der HGm 4/4.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Michael Buhler in der Wachte
unterhalb des Steinstafelvia-
dukts.

Bild: Patrick Smit

Schnitt fur Schnitt frasen die
INTRAC’s das Bahntrasse und
den Weg zur Alp Steinstafel
frei.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die Anbaufrase der HGm 51
vor der Wachte unterhalb des
Steinstafelviadukts.

Bild: Patrick Smit

Niklaus Mayer, Matthias
Wenger und Luc Wullschleger
messen die Gleisachse zwi-
schen Tiefenbach und Furka
ein und markieren diese in re-
gelmassigen Abstanden mit
Holzpflocken.

Bild: Luc Wullschleger
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Pascal Rauber, Thomas Hol-
der, Stephan Stauber und Thilo
Fock im Schneekanal in der
Waéchte unterhalb des Steinsta-
felviadukts.

Bild: Patrick Smit

Fahrt am Sonntagmorgen zur
vordersten Arbeitsstelle beim
Steinstafelviadukt. Vor zwei
Wochen lag hier noch bis 2 m
Schnee.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Vorbereitung des Wochenbriefings von
heute 17.15 Uhr in Realp zwischen den
Einsatzen der HGm 51 mit Anbaufrase.

Bild: Patrick Smit

Schiene und Zahnstange sind
. _ in der Wachte stark vereist.

o B _ Aus diesem Grund kratzt Mar-

- tin Wieland mit dem Bagger
oty den vereisten Schnee bis auf

; S die Schiene auf. Anschliessend
a3 frast die HGm 51 mit Anbau-
frase den vereisten Schnee
weg.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Thomas Holder, Martin Wieland und Pat-
rick Smit befreien Schiene und Zahnstange
vom Eis.

Bild: Thilo Fock

Seite 14



Schneerdumung/Auswinterung 2024

Die HGm 51 mit Anbaufrase in der Wéachte unterhalb
des Steinstafelviadukts. Blick vom Lokfuhrerstand.

Bild: Patrick Smit

Blick von der Alp Steinstafel talwarts in den Schneeka-
nal in der Wéchte.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Die HGm 51 mit Anbaufrase vor dem
Steinstafelviadukt.

.. Bild: Patrick Smit

Der nasse und schwere Frih-
jahrsschnee verstopft regel-
massig die Kamine, die Thilo
Fock (Frasmaschinist) und Pat-
rick Smit (Lokfuhrer) jeweils
mihsam ausrdumen muissen.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Steinstafelviadukt.

Bild: Patrick Smit

Langsam frast sich die

HGm 51 mit Anbaufrdse vom
Steinstafelviadukt Richtung Si-
delenbachbriicke.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Bei km 53,5 erreichen wir das
Tagesziel vom Sonntag,
26.5.2024. Nach dem Auftan-
ken der Maschinen machen wir
uns mit der HGm 51 auf den
Heimweg nach Realp.

Bild: Patrick Smit

Mit dem Abschmelzen des Schnees beidseits
der Gleise fallt immer wieder Erdreich und Geroll
auf das Bahntrasse.

Zudem bilden die auf den Lawinenkegel liegen-
den Felsblocke wahrend der Schneeschmelze
eine latente Gefahr fir das Bahntrasse.

Bild: Patrick Smit
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By Schneeraumung/Auswinterung 2024 Aptellung Infrastruiur
ampfhahnturka .
Brgladu Fotobericht, 2.6.2024
Zusammenfassung
e Montag, 27.5.2024
Schneerdumung Steinstafel-Furka; Gleissanierungen Tiefenbach-Steinstafelviadukt; Kontrolle Steffen-
bachbricke.
o Dienstag, 28.5.2024
Schneeraumung Steinstafel-Furka; Auswinterung Bahnhof Furka; Offnung Tunneltore Scheiteltunnel;
Erkundung Muttbach-Belvédére-Bahnibergang Furkastrasse; Gleissanierungen Tiefenbach-Steinsta-
felviadukt.
e Mittwoch, 29.5.2024
Schneeraumung Bahnhof Furka; Auswinterung Bahnhof Furka; Vermessung Muttbach-Belvédére bis
Bahnlbergang Furkastrasse; Gleissanierungen Tiefenbach-Steinstafelviadukt.
o Donnerstag, 30.5.2024
Schneerdumung Bahnhof Furka; Auswinterung Bahnhof Furka; Gleissanierungen Tiefenbach-Steinsta-
felviadukt.
e Freitag, 31.5.2024
Schneeraumung Bahnhof Muttbach-Belvédere; Abstellen der Maschinen und Rollmaterial im Scheitel-
tunnel.
e Samstag, 1.6.2024
Uberfuhr der INTRAC 2 vom Bahnhof Furka via Realp und Autozug Basistunnel nach Oberwald; Verlad
der INTRAC 2 auf einen LKW zwecks Transport nach Gletsch am Montag, 3.6.2024.
Wetter

Montag, 27.5.2024
Recht sonnig am Nachmittag meist stark bewélkt. Schneefallgrenze gegen 2000 Meter sinkend.
Dienstag, 28.5.2024

Ausgedehnte Restbewdlkung, danach teilweise sonnig mit Quellwolken. Oberhalb von 2800 bis 3000
Meter meist sonnig. In den Bergen schwacher Nordwestwind. Nullgradgrenze von 2200 gegen 2900
Meter steigend.

Mittwoch, 29.5.2024

Recht sonnig und bis am Abend mehrheitlich trocken. Nullgradgrenze um 3000 Meter. Berge oberhalb
3000 Meter zunehmend in Wolken.

Donnerstag, 30.5.2024

Recht sonnig und bis am Abend mehrheitlich trocken. Schneefallgrenze von 2500 gegen 2000 Meter
sinkend.

Freitag, 31.5.2024

Stark bewdlkt und anhaltender Niederschlag. Schneefallgrenze zwischen 1600 und 2000 Metern. Null-
gradgrenze um 2100 Meter. Bis in die Nacht auf Samstag 15 bis 25 cm Neuschnee.

Samstag, 1.6.2024

Bewdlkt und etwas Niederschlag. Am Nachmittag Aufhellungen. Schwache Bise. Nullgradgrenze um
2600 Meter.

Lawinengefahr
Das SLF hat fir 31.5.2024 und 1.6.2024 Lawinenbulletins publiziert: Massige Lawinengefahr.

Nassschnee

Unterhalb von rund 2500 m mittlere und vereinzelt grosse Nass- und Gleitschneelawinen mdglich. Dies
vor allem bei Regen.

Patrick Smit, 16.06.2024 Seite 1


https://whiterisk.ch/de/conditions

Schneerdumung/Auswinterung 2024

e Triebschnee
Am Donnerstag fielen oberhalb von rund 3000 m verbreitet 10 cm Schnee. Am Freitag fallen oberhalb
von rund 2500 m 10 bis 30 cm Schnee. Der Neuschnee und insbesondere die mit dem massigen bis
starken Nordwind entstehenden Triebschneeansammlungen sind stéranfallig.

Am Donnerstag, 30.5.2024 ist wahrend den Schneeraumungs- und Auswinterungsarbeiten im Bahnhof
Furka spontan eine Gleitschneelawine niedergegangen. Zum Glick sind hierbei keine Schaden an
Menschen, Rollmaterial und Infrastruktur aufgetreten.

Zustand Bahnstrecke am 2.6.2024:
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27.5.2024

24 Mitarbeitende der Schnee-
raumungs-Teams machen sich
zwischen 06.30 Uhr und

08.30 Uhr gestaffelt auf den
Weg zu ihren Arbeitsplatzen
zwischen Realp und Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Der obere Teil der
Arbeitsstelle der
Gleissanierungs-
gruppe unterhalb
des Steinstafelvia-
dukts.

Bild: Patrick Smit

Die Gleissanie-
rungsgruppe wartet
im Fluchtraum die
Durchfahrt des
Bauzuges zwischen
Tiefenbach und
Steinstafelviadukt
ab.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024
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Die Gleissanie-
rungsgruppe: Ni-
klaus Mayer, Daniel
Braun, Urs Zillig,
Ruedi Schwarz,
Philippe Bernard.
Beat Suter, Marcel
Schild, Daniel
Ernst, Arno Rudolf,
Christian Weiller
(von links).

Bild: Patrick Smit

Im Lawinenkegel
unterhalb der Side-
lenbachbriicke son-
diert Thomas Hol-
der die Zahn-
stange.

Bild: Ernst Demonti
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Auf Schienen- und Zahnstangenhohe ist der
hartgepresste Schnee stark vereist — eine
Herausforderung fir Mensch und Material.

Bild: Ernst Demonti

Der Bagger bricht den hartge-
pressten und vereisten Schnee
auf, der anschliessend mit der
HGm 51 mit Anbaufrase ge-
raumt wird.

Bild: Ernst Demonti
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Bagger und HGm 51 mit Anbaufrase kurz vor der Si-
delenbachbriicke.

Bild: Bruno Zimmermann

Michael Blhler steht mit «seiner» INTRAC Raupen-
frase vor dem Weidrost der Sidelenbachbriicke.

Bild: Martin Wieland
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Blick vom talseitigen Portal des Tunnels 2 Richtung
Tunnel 3. Vor etwas mehr als einer Woche kampften
wir hier durch meterhohe Gerdll-, Erd- und Schnee-
massen.

Bild: Bruno Zimmermann

Das Schneerdumungs-Team
beim Tagesbriefing um
17.30 Uhr in der Kantine Re-
alp.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

28.5.2024

Da oben im Nebel
ist irgendwo der
Bahnhof Furka.

Bild: Patrick Smit

Eine gutgelaunte
Schneeraumungs-
gruppe nach Ab-
schluss der Arbeits-
besprechung.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Nach Ankunft an
der Arbeitsstelle
starten die Maschi-
nisten die INTRAC
Raupenfrasen und
den Menzi Bagger.

Bild: Patrick Smit

Stephan Stauber
frast einen weiteren
Schnitt im stark ver-
eisten Lawinen-
schnee kurz vor
dem Bahnhof
Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Im Gegensatz zum Lawi-
nenschnee bei den
Altsenntumstafel-Tunnels
ist hier der vereiste
Schnee nur mit wenig
Geroll, Erdreich und Ve-
getation durchsetzt.

Bild: Patrick Smit

Der Bagger muss den an der Basis stark ver-
eisten Schnee aufbrechen.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Erst danach ver-
mag die HGm 51
mit Anbaufrase den
Schnee wegzufra-
sen.

Bild: Ernst Demonti

Der Schneerau-
mungs-Tross er-
reicht den Bahnhof
Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Eric Fornallaz (Lokfiihrer) und Ernst Demonti (Frasma-
schinist) kurz vor der Zahnstangeneinfahrt Furka.

Bild: Patrick Smit

Bruno Zimmermann (im Bild), Andreas Simmen
und Patrick Smit messen die exakte Lage der
Zahnstangeneinfahrt Furka ein. Dies ist wichtig,
weil weder die INTRAC Raupenfrése noch der
Bagger und die HGm 51 mit Anbaufrase im Be-
reich der Weichen und Zahnstangeneinfahrten tief
frAsen bzw. graben dirfen.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Einmessen des
Vorplatzes. Bruno
Zimmermann mit
gelber Warnweste
steht an der Ecke
der «<Empore» des
Bahnhofs Furka.
Der Vorplatz liegt
unter einer 6 m
machtigen Schnee-
decke.

Bild: Patrick Smit

Der Pfeil markiert
die rechte Dach-
kante des Bahn-

hofsgebaudes, die
unter 3 m Schnee
begraben ist.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Stephan Stauber
erreicht mit der
INTRAC Raupen-
frase die Zahnstan-
geneinfahrt Furka.

Bild: Patrick Smit

Mit dem Messgerat
sucht der Vermes-
sungstrupp die
Kante der Dreh-
scheibe und das
bergseitige Stum-
pengleis. Die Kante
und die Gleisachse
werden anschlies-
send mit Holzpflo-
cken markiert.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Einzig die Schnee-
pfahle und der Ver-
messungstrupp
«verraten», dass ir-
gendwo unter dem
Schnee die Anla-
gen des Bahnhofs
Furka sind.

Bild: Patrick Smit

Stephan Stauber
beim Raumen der
Gleise bei der Ein-
fahrweiche Furka,
Seite Realp.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Andreas Simmen, Bruno Zimmermann und Patrick
Smit steigen in den Scheiteltunnel, um beidseitig die
Tunneltore zu 6ffnen.

Bild: Patrick Smit

Das Westportal des Scheiteltunnels nach Offnung der
Tunneltore.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Nach Offnung der
Tunneltore werden
wir im Wallis mit
Sonnenschein be-
grusst.

Bild: Patrick Smit

& » g r’“’r& : “
5 “ Der Bahnhof Mutt-
= g bach-Belvédere.
2 s Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die Wachten am
Tallistock und der
darunterliegende
schneebedeckte
Hang bereiten uns
Sorgen. Vor 3 Jah-
ren ist ein Teil der
Wachte abgebro-
chen und hat eine
Gleitschneelawine
> e . ausgeldst, die den
S e 3 fast geraumten

e o Bahnhof Muttbach-
— Belvédere fast voll-
standig verschiittet
hat.

Bild: Patrick Smit

, Detailbild der
2 - 2 Wachten am

= ; pr Tallistock.
= A ; i . Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Das Muttbachtal. Die Stille ist
unbeschreiblich schon.

Bild: Patrick Smit

Nach dem Fussmarsch durch den Schei-
teltunnel werden wir am Ostportal von der
HGm 51 mit Anbaufrase «begrisst».

Bild: Ernst Demonti
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Wahrend unserer
dreistiindigen Ar-
beit im Scheiteltun-
nel ist im Bahnhof
Furka Einiges pas-
siert.

Bild: Patrick Smit

Andreas Simmen
und Bruno Zimmer-
mann beim wohl-
verdienten Lunch.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Nach der Raumung
des Gleis 2 begin-
nen Martin Wieland
(Bagger) und Ste-
phan Stauber
(INTRAC Raupen-
frase) mit der R&u-
mung des Vorplat-
zes des Bahnhofs
Furka.

Bild: Patrick Smit

Der schwere
Schnee verstopft
regelmassig das
Kamin der Anbau-
frase. Ernst De-
monti beim «Ent-
stopfen» der Ka-
mine.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Martin Wieland verschafft sich ein Bild der exakten
Lage der Dachkante des Bahnhofgeb&audes.

Bild: Patrick Smit

Blick vom gerdumten Gleis 2 Richtung Bahnhofsge-
baude. Stephan Stauber’'s INTRAC Raupenfrase zieht

ﬂ,g,_ﬁ,&;gﬁj TR A e 6.m h('jhe.r ihre Bahn.
By r? " . . ... Bild: Patrick Smit

Vi i Ay
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Am friihen Nach-
mittag bringt die
HG 2/3 «Weiss-
horn» den Werk-
stattwagen mit dem
dringend bendtigten
Dieseltank von Re-
alp zur Station
Furka.

Bild: Patrick Smit

Die HG 2/3 «Weiss-
horn» im Bahnhof
Furka.

Bild: Patrick Smit

Seite 23



Schneerdumung/Auswinterung 2024

Wahrend Stephan
Stauber an der Ost-
seite des Bahnhofs
Furka frast, ...

Bild: Patrick Smit

... arbeiten Thomas
Holder und Michael
Buhler an der
Westseite des
Bahnhofs.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Der untere rote
Pfeil markiert den
Mittelpunkt der
Drehscheibe, die
unter 3 m Schnee
liegt. Der obere
Pfeil zeigt den
Standort des Re-
servoirs der Was-
serversorgung des
Bahnhofs Furka.

Bild: Patrick Smit

Die dunklen Bander
sind stark vereiste
Schneeschichten,
die mehrere cm
machtig sind.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Der mit braunen Holzbohlen verrammelte Ein-
gang zu den Toiletten des Bahnhofs Furka.
Auf den Gebaudedachern liegt 3 m Schnee.

Bild: Patrick Smit

Bagger und INTRAC
Raupenfrase beim R&au-
men des Vorplatzes des
Bahnhofs Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Auf der Ruckfahrt
nach Realp kurz
vor der Sidelen-
bachbricke.

Bild: Patrick Smit

Tagesbriefing fur
einmal draussen in
der warmen Frih-
lingssonne.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

29.5.2024

Ablad der Gleissa-
nierungs-Gruppe
oberhalb der Zahn-
stangeneinfahrt
Tiefenbach Seite
Furka.

Bild: Patrick Smit

Von links: Beat Su-
ter, Daniel Ernst,
Marcel Schild und
Ruedi Schwarz
beim Korrigieren
der Hohenlage der
Zahnstange zwi-
schen Tiefenbach
und Steinstafelvia-
dukt,

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Von links: Marcel
Schild, Ruedi
Schwarz, Achim
Schdler, Daniel
Ernst, Daniel
Braun, Arno Rudolf
und Urs Zillig nach
Abschluss der Sa-
nierung von 570 m
Gleis.

Bild: Patrick Smit

Blick Richtung
Westen mit dem
Bahnhof Furka am
Fuss des Balu-
bergs.

Bild: Luc Wullschle-
ger
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Morgenstimmung
im Bahnhof Furka.

Bild: Luc Wullschle-
ger

Mit einem GPS-Ge-
rat messen Chris-
tian Weiller, Luc
Waullschleger und
Bruno Zimmermann
die Gleisachsen
und die Gebaude-
Konturen des
Bahnhofs Mutt-
bach-Belvédeére
ein.

Bild: Luc Wullschle-
ger
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Der Bahnhof Mutt-
bach-Belvédeére.
Die Ockerfarbe auf
der Schneeoberfla-
che ruhrt vom Sa-
harastaub.

Bild: Luc Wullschle-
ger

Nach einem Tag
unablassigem Fra-
sen wird das Bahn-
hofsgebaude Furka
allmahlich im
Schnee sichtbar.

Bild: Patrick Smit

Seite 31



Schneeraumung/Auswinterung 2024

Gut sichtbar die 3 m machtige Schneeschicht
auf dem Bahnhofsgebaude Furka.

Bild: Patrick Smit

Wie klein Mensch und
Maschine in dieser gran-
diosen Schneelandschaft
erscheinen.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Martin Wieland und
Thomas Holder nehmen
die Raumung der «Em-
pore» des Bahnhofs
Furka in Angriff.

Bild: Patrick Smit

Die «Empore» liegt unter 3 m Schnee begraben.
Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Martin Wieland begleitet
Thomas Holder bei der
heiklen Frasarbeit auf der
«Empore».

Bild: Patrick Smit

Der Hohlraum zwischen Relaisgebaude, die
Neigung, die Platzverhaltnisse und der wenig
tragfahige Frihjahrsschnee macht die Rau-
mung auf der «Empore» anspruchsvoll.

Bild: Patrick Smit

Seite 34



Schneerdumung/Auswinterung 2024

AR

agiers

Die HGm 51 mit
Anbaufrase raumt
laufend den
Schnee von den
Gleisen, welche die
INTRAC Raupen-
frasen wahrend der
Raumung des Vor-
platzes und der
«Empore» des
Bahnhofs Furka auf
die Gleise geworfen
haben.

Bild: Patrick Smit

Die beiden INTRAC
Raupenfrasen un-
terstiitzen die

HGm 51 mit Anbau-
frase bei deren
Raumarbeit.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Miteinander zum
Erfolg.

Bild: Patrick Smit

Freischaufeln der
Drehscheibe des
Bahnhofs Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

30.5.2024

Waéhrend das Schneerau-
mungs-Team frlhmorgens mit
der HGm 4/4 61 zu ihren Ar-
beitsplatzen gebracht wird ...

Bild: Patrick Smit

... schmieren Thilo Fock und Patrick Smit die
Zahnstange zwischen Tiefenbach und Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Nach der Schmierfahrt fahrt die HGm 51 zurtick nach Tie-
fenbach. Dort wird die Anbaufrase wieder an die HGm 51
montiert.

Bild: Patrick Smit

Immer das Erste, was ausgewintert wird: Die
Gaststube und der Ofen des Bahnhofs Furka.

Bild: Ernst Demonti
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Am Westportal des Scheiteltunnels baggert Martin
Wieland eine Schnee-Rampe.

Bild: Martin Wieland

Anschliessend «zieht» sich Martin Wieland aus dem
Scheiteltunnel ins Freie.

Bild: Martin Wieland
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

In Muttbach-Belvédére wintern Andreas Simmen und
Martin Wieland als Erstes die ehemalige Militdrunter-
kunft aus ...

Bild: Martin Wieland

... und heizen den Ofen ein.
Bild: Martin Wieland
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Zwischenzeitlich
verladen Eric For-
nallaz und Ernst
Demonti die
INTRAC Raupen-
frase von Michael
Buhler und Thomas
Holder auf den Tief-
ganger und Uber-
flhren diese vom
Bahnhof Furka zum
Westportal des
Scheiteltunnels.

Bild: Eric Fornallaz

Am Westportal an-
gekommen, frast
sich Michael Buhler
ins Freie.

Bild: Eric Fornallaz
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Blick aus dem
Westportal des
Scheiteltunnels.

Bild: Eric Fornallaz

Martin Wieland
baggert sich durch
die meterhohen
Schneemassen auf
der Zufahrtsstrasse
zum Bahnhof Mutt-
bach-Belvédere.
Angesichts der
schieren Schnee-
menge und der La-
winengefahr geben
wir das Unterfan-
gen rasch auf.

Bild: Michael Buhler
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Ernst Demonti bei der Montage des Ausfahrsig-

nals Furka.
Bild: Eric Fornallaz

Der Vorplatz des
Bahnhofs Furka
nach 2 Tagen Fras-
und Raumarbeit.
Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Ausraumen des
Sommermaterials
und Einraumen des
Wintermaterials in
das Schneeréau-
mungsmagazin an
der Ostseite des
Bahnhofgebaudes
Furka.

Bild: Patrick Smit

Stephan Stauber
beim Raumen des
Stumpengleises
Seite Realp des
Bahnhofs Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Blick von der Ein-
fahrweiche Seite
Realp des Bahn-
hofs Furka gegen
Westen. Regen und
Sonne wechseln
sich ab.

Bild: Patrick Smit

Ernst Demonti und
Eric Fornallaz ver-
laden den Schmier-
wagen auf den
Kranwagen «Kari».

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Andreas Kessler, Thilo Fock und Ruedi
Schwarz montieren das A/E Signal bei der
Zahnstangeneinfahrt Furka.

Bild: Patrick Smit

Mittagessen in der ge-
miutlich warmen Gast-
stube des Bahnhofs
Furka.

Bild: Patrick Smit

Seite 46



Schneeraumung/Auswinterung 2024

VO N
el |

Nach dem Mittag-
essen verladen wir
die INTRAC Rau-
penfrase von Ste-
phan Stauber
zwecks Uberfuhr
durch den Scheitel-
tunnel nach Mutt-
bach-Belvédeéere auf
den Tiefganger,
Bild: Patrick Smit

Bei der Einfahrt in
der Scheiteltunnel
I6st sich véllig uner-
wartet eine Gleit-
schneelawine von
der Furkapass-
hohe.

Bild: Eric Fornallaz
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die Gleitschneelawine
hat ihren Ursprung in ei-
ner Kuhle unterhalb der
Furkapasshohe. Der Ein-
trag von Bergwasser in
die Kuhle und die warme
Witterung haben den
Schnee in der Kuhle mo-
bilisiert. Das Bergwasser
stammt von den Nieder-
schlagen der letzten
Tage.

Bild: Patrick Smit

Der links im Bild liegende Schneeblock wurde
vom bergseitigen Gleis um das Ausfahrsignal
abgelenkt.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Wir hatten Glick, dass
bei der Gleitschneela-
wine weder Mensch
und Rollmaterial noch
Infrastruktur zu Scha-
den kamen.

Bild: Patrick Smit

Die Furkareuss fiihrt mehr Wasser als in den
letzten Tagen.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

31.5.2024

Waéhrend es unterhalb der Steffenbachbriicke reg-
net ...

Bild: Patrick Smit

... herrscht auf

2160 mUM wieder

Winter.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Bei stirmischem Schneefall machen die Maschi-
nisten in Muttbach-Belvédére die INTRAC Rau-
penfrasen und den Bagger betriebsbereit.

Bild: Patrick Smit

Maschinen bei die-
ser Witterung zu
begleiten, ist alles
andere als ange-
nehm.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Der Wind wechselt
sténdig seine Rich-
tung und Starke.

Bild: Patrick Smit

Zum Glick sind die Holzpflécke gut in den Schnee
gerammt. Die Holzpflocke hat der Vermessungs-
trupp vor 2 Tagen gesetzt.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Blick von der Zahn-
stangeneinfahrt
Muttbach-Bel-
védére Richtung
Scheiteltunnel.

Bild: Patrick Smit

Thomas Holder
beim Frasen des
Gleis 2 des Bahn-
hofs Muttbach-Bel-
védere.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die HGm 51 mit
Anbaufrase raumt
den mit dem Bag-
ger aufgebroche-
nen vereisten
Schnee vom

Gleis 1 des Bahn-
hofs Muttbach-Bel-
védere weg.

Bild: Patrick Smit

Nicolas Darioli
(Lokfuhrer, rechts)
und Ernst Demonti
(Frasmaschinist) im
Fuhrerstand der
HGm 51.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

In 3 m Tiefe finden
wir die Fundamente
des Tastenkastens
des Bahnhofs Mutt-
bach-Belvédere.

Bild: Patrick Smit

Stephan Stauber
(links) raumt das
Gleis 1, Thomas
Holder das Gleis 2
des Bahnhofs Mutt-
bach-Belvédere.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die HGm 51 mit
Anbaufrase folgt
der INTRAC Rau-
penfrase.

Bild: Patrick Smit

Alle 4 Maschinen
bei der Einfahrwei-
che Seite Gletsch
des Bahnhofs Mutt-
bach-Belvédeére.
Die geringe Tragfa-
higkeit des
Schnees ab der
Einfahrweiche
macht ein Weiter-
kommen von Mutt-
bach-Belvédeére
Richtung Gletsch
fast unmaoglich. Wir
entscheiden uns
daher, die Rau-
mung abzubrechen
und es in der

3. Schneerau-
mungswoche von
Gletsch her zu ver-
suchen.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Blick vom Westportal des Scheiteltunnels zum
Bahnhof Muttbach-Belvédeére.

Bild: Patrick Smit

Aus Sicherheits-
grinden ziehen wir
alle Maschinen in
den Scheiteltunnel
zurtick. Zusatzlich
Uberfiihren wir eine
INTRAC Raupen-
frase zum Ostportal
des Scheiteltun-
nels.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Der Menzi Bagger und eine INTRAC Raupen-
frise am Westportal des Scheiteltunnels.

Bild: Patrick Smit

Rangieren bei Schneegestdber im Bahnhof Furka.
Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Der Vorplatz des Bahn-
hofs Furka ist mit 15 cm
Neuschnee bedeckt.

Bild: Patrick Smit

1.6.2024

Nachdem der Kanton VS uns am Freitag-
nachmittag die Genehmigung erteilt hat,
nach Gletsch fahren zu dirfen, entschei-
den wir, die INTRAC Raupenfrase, die im
Ostportal des Scheiteltunnels abgestellt ist,
via Realp und Basistunnel nach Oberwald
zu Uberfuhren.

Bild: Martin Wieland
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Mit der HGm 4/4 61 Uberfihren
Stephan Stauber, Ernst De-
monti und Martin Wieland die
INTRAC Raupenfrase von
Furka nach Realp.

Hier Winter ...

Bild: Ernst Demonti

... da Fruhling.

& Die INTRAC Raupenfrase mit einer
N Schneehaube auf dem Autozug in Realp.

Bild: Martin Wieland
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By Schneeraumung/Auswinterung 2024 Aptellung Infrastruiur
ampfhahnturka :
Gipphpaniur Fotobericht, 12.6.2024
Zusammenfassung
e Montag, 3.6.2024
Schneerdaumung Bahnhof Gletsch, Auswinterung Bahnhof Gletsch.
o Dienstag, 4.6.2024
Schneerdumung Bahnhof Gletsch-km 47.5, Auswinterung Bahnhof Gletsch.
e Mittwoch, 5.6.2024
Schneerdumung km 47.5-Bahnibergang Furkastrasse, Auswinterung und Montage Sicherungsanlagen
Bahnhof Furka, Montage Sicherungsanlagen Bahnhof Muttbach-Belvédere.
o Donnerstag, 6.6.2024
Schneerdaumung Bahnibergang Furkastrasse-Bahnhof Muttbach-Belvédere, Suche Wasserfassung
Bahnhof Furka, Auswinterung Bahnhof Muttbach-Belvédére, Inbetriebnahme Streckenblock Furka-
Muttbach-Belvédere.
o Freitag, 7.6.2024
Schneerdaumung Bahnhof Muttbach-Belvédere-Bergseite Kehrtunnel mit HGm 51/Anbaufrase, Auswin-
terung und Inbetriebnahme Wasserversorgung Bahnhof Furka, Montage Fussgéangerbriicke Steffen-
bachtobel (wegen Schmelzwasser nicht moglich).
e Samstag, 8.6.2024
Montage neue Signalanlage Bahnibergang Furkastrasse.
¢ Montag, 10.6.2024
Montage Sicherungsanlagen Bahnhof Gletsch.
o Dienstag, 11.6.2024
Montage Sicherungsanalagen und Wasserkranen Bahnhof Gletsch.
e Mittwoch, 12.6.2024
Montage sanierte Elemente der Wasserkranen und Inbetriebnahme Wasserversorgung Bahnhof
Gletsch.
Wetter

Montag, 3.6.2024
Oft bewdlkt und einige Schauer mit Aufhellungen am Nachmittag. Nullgradgrenze um 3000 Meter.
Dienstag, 4.6.2024

Am Morgen tiefe Wolkenfelder, sonst recht sonnig. Am Nachmittag tiber den Bergen Quellwolken und
nachfolgend einzelne Schauer. Nullgradgrenze um 3000 Meter.

Mittwoch, 5.6.2024

Trotz einigen Wolkenfeldern meist sonnig, in den Bergen am Nachmittag einige Quellwolken. Nullgrad-
grenze auf 3300 Metern. Gipfel oberhalb von 2500 Metern am Nachmittag zeitweise in Wolken.

Donnerstag, 6.6.2024

Anfangs meist sonnig, ab spateren Nachmittag einige Schauer oder Gewitter. Nullgradgrenze auf
3600 Metern. Am Nachmittag Gipfel oberhalb von 2500 Metern zeitweise in Quellwolken.

Freitag, 7.6.2024

Teilweise sonnig, ab Mittag vor allem in den Alpen einige Schauer oder Gewitter. Nullgradgrenze um
3700 Meter.

Samstag, 8.6.2024

Meist stark bewdlkt, aus Studwesten verbreitet aufkommende Schauer oder Gewitter.
Montag, 10.6.2024

Stark bewdlkt mit stiirmischem Westwind und Schauer.

Patrick Smit, 16.06.2024 Seite 1



Schneeraumung/Auswinterung 2024

o Dienstag, 11.6.2024
Stark bewolkt mit stirmischem Westwind und Schauer.
¢ Mittwoch, 12.6.2024

In den Bergen lebhafte Quellbewdélkung und im Tagesverlauf einzelne Schauer. Schneefallgrenze auf
2200 Meter. Nullgradgrenze auf 2500 Metern.

Lawinengefahr
Das SLF hat wahrend dieser Zeitperiode keine Lawinenbulletins publiziert. Nass- und Gleitschneelawinen
mdglich. Dies vor allem bei Regen.

Wahrend den Auswinterungsarbeiten sind am Samstag, 8.6.2024 zwischen Bahnhof Furka und
Tunnel 1 mehrere Gleitschneelawinen und -Rutsche sowie ein Felssturz auf das Bahntrasse gestiirzt.
Alle Hindernisse hinterliessen keine Schaden an den Bahnanlagen.

Zustand Bahnstrecke am 12.6.2024:
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Am Freitag, 14.6.2024 wird das neue Festzelt Furka montiert. Mit der RaAumung des Zufahrtsweges zum
Bahnhof Muttbach-Belvédére am Samstag, 15.6.2024 wird die diesjahrige Schneerdaumung und Aus-
winterung der Bahnanlagen nach 4 Wochen abgeschlossen.

An der diesjahrigen Schneeraumung/Auswinterung beteiligten sich folgende freiwilligen Mitarbeitende:

Philippe Bernard, Silvan Bozinger, Daniel Brand, Daniel Braun, Alexander Briner, Michael Buhler, Albert
Camenzind, Robert Camenzind, Nicolas Darioli, Koen de Decker, Ernst Demonti, Daniel Ernst, Daniel Feyer,
Peter Fietz, Thilo Fock, Eric Fornallaz, Ed Groenendijk, Patrick Gisin, Marcel Gwerder, Thomas Holder, Bruno
Hossmann, Carlo Jones, Andreas Kessler, Hans Kessler, Niklaus Mayer, Roman Moser, Beat Miihlemann,
Pascal Rauber, Arno Rudolf, Oliver Rusterholz (+ 1 Kollege), Marcel Schild, Hans-Ludwig Schneider, Fred
Schonthal, Andreas Schuler, Achim Schiler, Rudolf Schwarz, Andreas Simmen, Patrick Smit, Werner Spahni,
Christoph Spinnler, Peter Spruit, Stephan Stauber, Beat Suter, Christoph Suter (+ 2 Kollegen), Alphonse Teuffer,
Guido Tremp, Ruedi Tobler, Daniel von Niederh&user, Christian Weiller, Matthias Wenger, Martin Wieland, Luc

Waullschleger, Bruno Zimmermann, Urs Zllig.

Fir die diesjahrige Schneerdumung/Auswinterung wurden insgesamt 350 Manntage aufgewendet.
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

3.6.2024

Mit der INTRAC Raupenfrase raumt
Martin Wieland zu Zufahrtsgleise zur
Remise Gletsch.

Bild: Patrick Smit

R&aumung der
Schneeverwehung
vor der Remise
Gletsch.

= Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Der Restschnee vor
der Remise Gletsch
muss von Hand ge-
raumt werden.

Bild: Patrick Smit

Nach 8 Monaten Winterruhe
offnen wir wieder die Tore der
Remise Gletsch.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

TN,

Bevor Martin Wieland die Bahnstrecke zwi-
schen Gletsch und Muttbach-Belvédeére
raumt, tankt er die INTRAC Raupenfrase
ab der Dieseltankstelle der Remise
Gletsch.

Bild: Martin Wieland

Oberhalb der bergseitigen Zahnstangen-
einfahrt von Gletsch hat eine Lawine eine
Trockenmauer des Bahntrasses bescha-
digt.

Bild: Patrick Smit

Seite 5



Schneerdumung/Auswinterung 2024

Patrick Smit steht unmittelbar an der Schadenstelle.
Bild: Martin Wieland

Montage der Regenrinnen des Bahnhofs Gletsch.
Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Einbau des revidierten Schiebers des Was-
serkrans 1 des Bahnhofs Gletsch.

Bild: Patrick Smit

Die Arbeit im engen
Schacht des Wasser-
krans 1 ist nicht gerade
angenehm.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

4.6.2024

Carlo Jones legt die Weichen
des Bahnhofs Gletsch frei.

Bild: Patrick Smit

Martin Wieland beim Nachfillen des Motoren-
. Ols der INTRAC Raupenfrase vor dem nachs-
ten Einsatz zwischen Gletsch und Muttbach-
e Belvédere.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Martin Wieland (Maschinist) instruiert «sei-
nen» Maschinenbegleiter (Daniel Brand) be-
treffend Einweisung der INTRAC Raupen-
frase auf den Schienen.

Bild: Patrick Smit

Oberhalb der bergseitigen
Zahnstangeneinfahrt von
Gletsch.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Wegen des vereisten Schnees kommt
Martin Wieland mit der INTRAC Raupen-
frase oberhalb der bergseitigen Zahn-
stangeneinfahrt Gletsch nur langsam vor-
warts.

Bild: Patrick Smit

Auf dem Weg zum
Bahnibergang Fur-
kastrasse stellen
Martin Wieland und
Daniel Brand die
Andreaskreuze des
Wanderweges.

Bild: Daniel Brand
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Die INTRAC Raupenfrase beim
Wanderweg-Ubergang ober-
halb von Gletsch.

Bild: Daniel Brand

Daniel Brand und Martin Wie-
land missen regelmassig Fels-
blocke, Gerdll und Erdreich
vom Bahntrasse raumen.

Bild: Daniel Brand

Der Lawinenkegel unterhalb
der Hilfsbrucke.

Bild: Daniel Brand
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Gerdll noch und noch zwischen Gletsch und Bahniiber-
gang Furkastrasse.

Bild: Daniel Brand

Leider kbnnen wir die Fihrungsseile des Gelanders des
Rottenviadukts nicht abspannen, weil die Abspannvor-
richtungen unauffindbar sind. Auch nach telefonischen
Abklarungen mit einem Kollegen des Einwinte-
rungsteams bleiben die Abspannvorrichtungen unauf-
findbar. Da die Drahtseile nicht abgespannt sind, fadeln
wir die Drahtseile wieder aus den Gelanderpfosten aus.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Das Verkehrssignal des Bahniibergangs Rotten wurde
vom Schnee ramponiert.

Bild: Patrick Smit

5.6.2024

Fahrt von Realp
nach Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Beim Bahnhof
Furka liegt noch
viel Schnee.

Bild: Patrick Smit

Der geraumte Vor-
platz des Bahnhofs
Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Ablad des neuen
Festzeltes im Bahn-
hof Furka.

Bild: Patrick Smit

Blick vom Bahnhof
Furka Richtung
Portal des Schei-
teltunnels.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die Drehscheibe
des Bahnhofs
Furka.

Bild: Patrick Smit

Montage des repa-
rierten Weichenhe-
bels, der wahrend
der Schneerau-
mung demoliert
wurde. Zukunftig
werden alle Wei-
chenhebel im
Herbst demontiert.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Bahnhof Muttbach-
Belvédere.

Bild: Patrick Smit

Zwischen Mutt-
bach-Belvédeére
und Bahniibergang
Furkastrasse. Eine
Lawine hat den
Schneepfahl umge-
knickt.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Blick von der Zahn-
stangeneinfahrt
Muttbach-Bel-
védeére Richtung
Bahnhof.

Bild: Patrick Smit

Wahrend Carlo Jo-
nes die Hange
oberhalb des Bahn-
hofs Muttbach-Bel-
védere Uberwacht,

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

... montieren Hans
und Andreas Kess-
ler sowie Guido
Tremp die Siche-
rungsanlagen des
Bahnhofs Mutt-
bach-Belvédere.

Bild: Patrick Smit

Martin Wieland (Baggerfuhrer)
und Andreas Kessler montie-
ren den Weichenbock der Wei-
che 21 des Bahnhofs Mutt-
bach-Belvédeére.

Bild: Patrick Smit

Seite 19



Schneerdumung/Auswinterung 2024

Andreas Kessler montiert das Weichensignal der
Einfahrweiche 21.

Bild: Patrick Smit

Das Weichensignal der Weiche 22 hinter einer noch
knapp 2 m méachtigen Schneedecke.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Montage des Ausfahrsignals des Bahnhofs Mutt-
bach-Belvédere.

Bild: Patrick Smit

Guido Tremp und
Andreas Kessler
bei der Montage
des Ausfahrsignals
des Bahnhofs Mutt-
bach-Belvédeére.

Bild: Patrick Smit

Seite 21



Schneeraumung/Auswinterung 2024

Der Tastenkasten des Bahnhofs Muttbach-Belvédére
ist montiert.

Bild: Patrick Smit

Von Gletsch kommend haben Martin Wieland und Da-
niel Brand mit der INTRAC Raupenfrase den Bahn-
Ubergang Furkastrasse erreicht. Am Feierabend um
15.30 Uhr laufen sie vom Bahniibergang Furkastrasse
zum Bahnhof Muttbach-Belvédére.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Wahrend Patrick
Smit die Kollegen
im Bahnhof Mutt-
bach-Belvédeéere ab-
holt, geniessen
Carlo Jones, Peter
Fietz, Alphonse
Teuffer und Werner
Spahni (von links)
im Bahnhof Furka
die warme Friih-
jahrssonne.

Bild: Patrick Smit

Zwischen Tunnel 3
und Wilerbriicke
werden die Lehr-
linge von LOGIN
aufgeladen und zu-
sammen mit dem
Auswinterungsteam
nach Realp uber-
fuhrt. In diesem
Streckenabschnitt
haben die Lehrlinge
den Schotter ge-
stopft, der am Vor-
tag mit dem gros-
sen Schotterwagen
der DFB einge-
bracht wurde.

Bild: Peter Fietz
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

6.6.2024

R&umung beim
Bahnubergang Fur-
kastrasse.

Bild: Daniel Brand

6.6.2024

Martin Wieland und
Daniel Brand haben
die bergseitige
Zahnstangenein-
fahrt des Bahnuber-
gangs Furkastrasse
geraumt.

Bild: Daniel Brand
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Peter Fietz, Werner Spahni und Alphonse Teuffer
beim erneuten Einmessen des Streckenabschnitts
Bahnubergang Furkastrasse-Bahnhof Muttbach Bel-
védeére. Die Markierungspflécke, welche Luc Wull-
schleger, Bruno Zimmermann und Christain Weiller
in der Vorwoche ausgesteckt haben, waren zwi-
schenzeitlich wegen der Schneeschmelze umgefal-
len.

Bild: Patrick Smit

Nun weiss Stephan Stauber, wo er mit der INTRAC
frasen muss.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Bei der Zahnstangeneinfahrt
des Bahnhofs Muttbach-Bel-
védere.

Bild: Patrick Smit

Langsam frast Stephan Stauber den Schnee
vom Bahntrasse weg.

Bild: Patrick Smit

Seite 26



Schneerdumung/Auswinterung 2024

Die INTRAC Rau-
penfrase hat den
Wassergraben er-
wischt. Damit die
Raupenfréase aus
dem Wassergraben
kommt, missen
Stephan Stauber,
Patrick Smit und
Oliver Rusterholz
den Graben hinter
der Raupenfréase
mit Schnee verfil-
len.

Bild: Stephan Stau-
ber

Die 9 Tonnen schwere INTRAC Raupenfrase in
der misslichen Lage im Wassergraben.

Bild: Stephans Stauber
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

I

Nachdem Stephan Stauber die INTRAC Raupen-
frase rickwarts aus dem Wassergraben gefahren
hat, frast er Martin Wieland entgegen, der vom
Bahnibergang Furkastrasse Richtung Bahnhof
Muttbach-Belvédere frast.

Bild: Patrick Smit

Nachdem Peter Fietz, Alphonser Teuffer und Werner
Spahni das Gerdéll von der Oberflache des Lawinenke-
gels entfernt haben ...

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

... frast sich Ste-
phan Stauber durch
den Lawinenkegel.

Bild: Patrick Smit

Die INTRAC Rau-
penfrase von Ste-
phan Stauber zwi-
schen Bahnhof
Muttbach-Bel-
védere und Bahn-
Ubergang Fur-
kastrasse.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Stephan Stauber ist
ein sehr erfahrener
Frasmaschinist.

Bild: Patrick Smit

Zur Schonung des
Gleises wirft Ste-
phan Stauber den
Schnee auf das
Gleis, wenn dieses
bereits sichtbar ist.

b e , Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Martin Wieland
(links) und Stephan
Stauber treffen sich
zwischen Bahn-
; 2 : Ubergang Fur-
- e kastrasse und

: Bahnhof Muttbach-

= : Belvédere.

. Bild: Daniel Brand

Das Sicherungsanlagenteam prift
und reinigt die Isolierstellen sowie
die Verkabelung des Streckenblocks
des Scheiteltunnels.

Bild: Christoph Suter
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Ein Verteilkasten des Streckenblocks.
Bild: Christoph Suter

Mit der HGm 51
befahrt Oliver
Rusterholz mehr-
mals den Stre-
ckenabschnitt
zwischen Furka
und Muttbach-
Belvédére. Ergeb-
nis: Der Strecken-
block funktioniert
einwandfrei.

Bild: Christoph
Suter.
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Peter Fietz, Werner Spahni, Christoph Suter und
sein Kollege sowie Alphonse Teuffer suchen das
Wasserreservoir des Bahnhofs Furka unter einer
bis 3 m machtigen vereisten Schneedecke. Da ein
Schneepfahl des Wasserreservoirs umgestirzt ist,
kénnen sie das Wasserreservoir nicht einmessen.

Bild: Patrick Smit

Suche des Wasser-
reservoirs des
Bahnhofs Furka.
Das schwarze
Band Uiber dem
Bahnhof Furka
stammt von der
Gleitschneelawine,
die wahrend den
Auswinterungsar-
beiten vor einer
Woche vollig Gber-
raschend niederge-
gangen ist.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Die von Hand ausgehobenen Graben sind bis 3 m
tief.

Bild: Patrick Smit

. ok

Mit der Lawinensonde sucht Peter Fietz auch dieses Mal
erfolglos nach dem Wasserreservoir des Bahnhofs Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

7.6.2024

Vor der Abfahrt zu
den Arbeitsstellen
rangiert die

HGm 51 mit Anbau-
frase den «grossen
Bruder», die
Dampfschnee-
schleuder R12.

Bild: Patrick Smit

Start der fast ein-
stindigen Fahrt zu
den Arbeitsstellen.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Mit einem GPS-Gerat und den mittels Luft-
bilder von SwissTopo bestimmten Koordi-
naten des Wasserreservoirs finden wir
nach 4 Versuchen endlich das Wasserre-
Servoir.

Bild: Christoph Suter

Uber dem Westportal des
Scheiteltunnels ist eine Gleit-
schneelawine niedergegangen,
die zum Glick die Bahnanla-
gen nicht erreicht hat.

Bild: Martin Wieland
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Um die Mittagszeit
schliesst die

HGm 51 mit Anbau-
frase die Schnee-
raumung der Bahn-
gleise beim berg-
seitigen Portal des
Kehrtunnels ab.

Bild: Koen de De-
cker

Geschafft! Die Stre-
cke Realp-Kehrtun-
nel ist schneefrei
und befahrbar.

Bild: Koen de De-
cker.
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Nach Arbeits-
schluss fahrt uns
Eric Fornallaz mit
der HGm 4/4 62 zu-
rick nach Realp.

Bild: Patrick Smit

Bei der Steffen-
bachbriicke ma-
chen wir Halt, um
die Fussgangerbru-
cke des Wanderwe-
ges Uber den Stef-
fentalbach zu mon-
tieren. Da der Bach
viel Schmelzwasser
fihrt ist die Mon-
tage zurzeit nicht
maoglich.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

/
oy
N

8.6.2024

Heute geht’s zum
Bahnilbergang Fur-
kastrasse.

Bild: Patrick Smit

Mit dem Abschmel-
zen der Lawinenke-
gel wird Erdreich
freigelegt, das auf
das Bahntrasse
sturzt.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Bei km 52.6 blockiert ein Gleitschneerutsch das
Bahntrasse. 6 Mann bendtigen eine halbe Stunde, um
den vereisten Schnee vom Trasse zu raumen.

Bild: Patrick Smit

Vorsichtig mandvriert Oliver Rusterholz durch den ge-
raumten Gleitschneerutsch.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Zwischen Bahnhof
Muttbach-Bel-
védere und Bahn-
Ubergang Fur-
kastrasse.

Bild: Patrick Smit

Weil ein Durchlass beim Bahnubergang Fur-
kastrasse verstopft ist, lauft das Wasser nun tber
den Bahnibergang.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Marcel Gwerder und Gabriel (Kollege von Oliver
Rusterholz) beim Kiirzen der neuen Signale des

Bahnubergangs Furkastrasse.
Bild: Patrick Smit

Dank des winter-
und lawinensiche-
ren Unterstands
von Marcel Gwer-
der kénnen die Sig-
nale des Bahniiber-
gangs Furkastrasse
nun direkt beim
Bahnubergang
Uberwintert werden.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Die Signale kdnnen
dank Schnappver-
schliissen und -Ste-
ckern einfach und
schnell montiert
und demontiert
werden.

Bild: Patrick Smit

Dank den neuen Signalanlagen ist fur deren Mon-
tage und Demontage kein Kran mehr notwendig.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Guido Tremp
schliesst die Sig-
nale an der Ortsan-
lage an.

Bild: Patrick Smit

Das neue bergseitige Signal des Bahniibergangs
Furkastrasse.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Wéahrend den Mon-
tage- und Auswin-
terungsarbeiten
fahren rund ein
Dutzend Velofahrer
Richtung Furka-
pass vorbei. Da die
Passstrasse noch
nicht fertig gerdaumt
und fur den Privat-
verkehr freigege-
ben ist, sehen wir
die Velofahrer nach
kurzer Zeit wieder.

Bild: Patrick Smit

Einfahrt in den
Bahnhof Muttbach-
Belvédére.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Eine Gleitschneela-
wine bei der Zahn-
stangeneinfahrt
Furka blockiert un-
sere Ruckfahrt
nach Realp.

Bild: Patrick Smit

Zum Gluck ist der
Bagger in Multt-
bach-Belvédére
und der Tiefganger
in Furka abgestellt.
Oliver Rusterholz
(LokfUhrer) und
Marcel Gwerder
(Baggerfuhrer)
Uberflihren den
Bagger von Multt-
bach-Belvédére
nach Furka.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Weil der Dieseltank in Realp fast leer ist, nutzt Oli-
ver Rusterholz die Wartezeit und tankt die

HGm 51 ab dem Werkstattwagen, der im Bahnhof
Furka abgestellt ist.

Bild: Patrick Smit

._ Marcel Gwerder

e beim Raumen des
&  Bahntrasses bei
der Zahnstangen-
einfahrt Furka. Der
Lawinenschnee ist
fest und schwer.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Ohne den Bagger hatten wir Stunden gebraucht,
um das Bahntrasse von Hand zu rdumen.

Bild: Patrick Smit

Die Tmh 985 auf
Probefahrt zwi-
schen Realp und
Furka vor dem Ke-
gel der Gleit-
schneelawine.

Bild: Patrick Smit
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Schneeraumung/Auswinterung 2024

Nach der Rdaumung
des Lawinenkegels
Uberfihren Marcel
Gwerder und Oliver
Rusterholz mit der
Gm 3/3 «Moyse»
den Bagger nach
Muttbach-Bel-
védere.

Bild: Patrick Smit

Nach 2 %2 Stunden
kann die HGm 51
den Lawinenstelle
vorsichtig passie-
ren.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Oberhalb des Tunnels 1 blockiert ein Felssturz das
Bahntrasse, das zum Gliick rasch geraumt werden
konnte.

Bild: Patrick Smit

10.6.2024

Beat MiUhlemann (von links), Guido Tremp, Werner
Spahni, Daniel Feyer und Patrick Smit montieren die
Signale des Bahnulibergangs Blauhaus in Gletsch.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Montage des bergseitigen Signals des Bahnuber-
gangs Blauhaus.
Bild: Patrick Smit

Beat MiUhlemann und Werner Spahni montieren das
A/E-Signal bei der bergseitigen Zahnstangeneinfahrt

von Gletsch.
Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Das Gleiche noch einmal mit dem talseitigen Signal
des Bahniibergangs Blauhaus.

Bild: Patrick Smit

11.6.2024

Hanspeter Siiss beim Einmessen der Maase der Wei-
chen des Bahnhofs Gletsch.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Guido Tremp (von
links), Werner
Spahni und Daniel
Feyer montieren
den letzten Bolzen
eines Weichen-
bocks im Bahnhof
Gletsch.

Bild: Patrick Smit

Montage des Wasserkrans 2 und der neuen Spin-
del.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Das Gleiche noch einmal beim Wasserkran 1.
Bild: Patrick Smit

Die Montage des Wasserkrans 1 und der neuen Spin-
del hat viel Zeit gekostet, weil der Schieber zuerst ge-
richtet werden musste.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Der Doppel-Meter markiert die Soll-Lage des Spindels.
Bild: Patrick Smit

Dank der neuen Konstruktion muss beim Einwintern
nur noch die Spindel oberhalb der blauen Muffe aus-
gebaut werden.

Patrick Smit dokumentiert die neue Konstruktion in der
60-seitigen Ein- und Auswinterungsliste.

Bild: Patrick Smit
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

Die von einer La-
wine beschadigte
Trockenmauer
oberhalb der berg-
seitigen Zahnstan-
geneinfahrt
Gletsch.

Bild: Tobias Hard-
meier

Tobias Hardmeier
fuhrt die Granitqua-
der fur die Repara-
tur der beschadig-
ten Trockenmauer
auf. Mit einem Miet-
bagger platziert
Beat Suter die
Steinquader.

Bild: Tobias Hard-
meier
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Schneerdumung/Auswinterung 2024

12.6.2024

Daniel Feyer arbeitet stunden-
lang im engen Schacht des
Wasserkrans 1. Nach Ab-
schluss der Richt- und Monta-
gearbeiten nehmen Daniel
Feyer, Beat Miihlemann und
Werner Spahni die Wasserver-
sorgung des Bahnhofs Gletsch
in Betrieb. Im Hintergrund ist
Andreas Drafehn aus Gera
(DEU) in Rufbereitschaft, wenn
wahrend der Inbetriebnahme
Probleme oder Fragen auftau-
chen wrden.

Andreas Drafehn hat die Aus-
und Einwinterung sowie den
Unterhalt des Bahnhofs
Gletsch wéahrend Jahrzehnten
sichergestellt. Letztes Jahr hat
er diese Aufgabe abgegeben.

Bild: Beat MiUhlemann

Seite 57



5‘1& INTERN Abteilung Infrastruktur

BergSHekE
Schneeraumung/Auswinterung 2024
Schlussbericht

1 Zusammenfassung

Die Schneerdumung/Auswinterung 2024 der Bahnanlagen der DFB startete am Samstag, 18. Mai 2024. Merk-
male dieser Kampagne waren die Uberdurchschnittlichen Schneemengen! und die zahlreichen Lawinennieder-
gange?. Wegen dem vielen Ger6ll und Erdreich in den meterhohen Lawinenkegeln war die Schneeraumung
heuer vergleichsweise anspruchsvoller und zeitintensiver. Da das Verbindungsgleis MGB-DFB wegen den
Bauarbeiten im Bahnhof Oberwald MGB seit Mai 2024 nicht befahrbar ist, erfolgte die Schneerdumung aus-
schliesslich ab Realp®.

Wahrend der diesjahrigen Schneerdumung/Auswinterung haben die Niederschléage in Form von Schnee und
Regen die Schneemassen wiederholt mobilisiert. In der Folge mussten die Arbeiten wegen der erhéhten Lawi-
nengefahr immer wieder kurzfristig umdisponiert oder gar unterbrochen werden. Ungeachtet dessen konnte
die diesjahrige Schneeraumung und Auswinterung wie geplant am 15.6.2024, d.h. nach 4 Wochen unfallfrei
und rechtzeitig vor Betriebsbeginn abgeschlossen werden.

2 Krafteansatz

An der diesjahrigen Schneeraumung und Auswinterung beteiligten sich insgesamt 58 Freiwillige. Die Freiwilli-
gen kommen von der Infrastruktur (Schneeraumung/Auswinterung-, Steffenbachbriicken-, Sicherungsanlagen-
Team) und von der Zugfoérderung und Werkstatten (Dieselcrew).

10 Freiwillige haben wahrend 4 Tagen zwischen Tiefenbach und Steinstafelviadukt auf einer Lange von 570 m
zusatzlich die Héhenlage der Zahnstange korrigiert.

Insgesamt wurden fiir die diesjahrige Schneerdumung, Auswinterung und die Korrektur der Héhenlage der
Zahnstange 375 Manntage aufgewendet.

Neben der HGm 51 mit Anbaufrase wurden 2 INTRAC Raupenfrasen® und ein Menzi Bagger eingesetzt. Im
Sinne der Okonomie der Krafte wurden punktuell die HGm 4/4 Nr. 62 und die HG 2/3 Nr. 6 fiir Versorgungs-
und Uberfiihrungsfahrten eingesetzt. Die beiden INTRAC Raupenfrasen leisteten insgesamt 160 Betriebsstun-
den. Der Menzi Bagger war wahrend 35 Stunden zu Gunsten dieser Schneeraumung im Einsatz.

Wahrend der diesjéhrigen Schneerdumung/Auswinterung wurden knapp 5'500 Liter Diesel verbraucht.

Im langjéhrigen Durchschnitt dauert die Schneerdumung/Auswinterung drei Wochen und beansprucht jeweils
rund 300 Manntage und knapp 4'000 Liter Diesel.

Wahrend fur die INTRAC Raupenfrasen und den Bagger je ein Reservefahrzeug zur Verfligung steht, existiert
fur die HGm 51 mit Anbaufrase zurzeit keine Redundanz. Nach Abschluss der Aufarbeitung der Xrotm 9216
(«Schleuderina») wird dieses Defizit nicht mehr bestehen.

1 Vom sudlichen Oberwallis Uber die Zentralschweiz und das nérdliche Tessin bis nach Graubtinden verzeichneten die
Messstationen von MeteoSchweiz und des SLF rund 150% der fiir die Jahreszeit Giblichen Schneehdhen.

2 Wahrend den Auswinterungsarbeiten ist am 29.5.2024 beim Ostportal des Scheiteltunnels véllig Gberraschend eine
Nassschneelawine niedergegangen. Dank des raschen und korrekten Verhaltens der Freiwilligen kamen bei diesem
Lawinenniedergang weder Menschen noch Rollmaterial zu Schaden.

3 Aus technischen und logistischen Griinden wird die Schneerdumung jeweils von Realp nach Furka und anschliessend
von Oberwald nach Muttbach-Belvédére durchgefiihrt.

4 Die INTRAC Raupenfrasen wurden 2021 samt Reservematerial in gutem und betriebsbereitem Zustand zum Stiick-
preis von je 1'000 CHF (= Schrottpreis) vom Kanton Uri erworben.
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3 Essen und Unterkunft

Im Vorfeld der Schneeraumung/Auswinterung wurde die Disposition fiir das Essen und die Unterkunft mehr-
fach betreffend die Rahmenbedingungen fir die Unterkunft und Verpflegung der Schneeraumer informiert.
Obwonhl die Freiwilligen der Schneeraumung/Auswinterung aus Sicherheitsgriinden jeweils frihmorgens ab
Realp zu ihren Arbeitsstellen abfahren missen, wurden einigen von ihnen als Unterkunft das Gemeindehaus
Realp zugewiesen. Nach Intervention wurden ihnen schliesslich andere Unterkiinfte zugewiesen.

Die Zubereitung des Frihsticks fur die Schneerdumer funktionierte dank eines Freiwilligen, der wahrend zwei
Wochen aus freien Sticken in der Kiiche der Kantine Realp arbeitete. In der dritten und vierten Woche wurde
das Frihstiick von einem Festangestellten bzw. Freiwilligen der Abteilung Infrastruktur zubereitet.

Im Gegensatz zu anderen Jahren war heuer das Angebot fur den Lunch der Schneerdumer eher dirftig.

4 Kostenaufstellung

5 Fotoberichte

Die Fotoberichte zur Schneeraumung/Auswinterung 2024 finden sich hier.

Oberwald, 22.6.2024

-

Leiter Schneeraumung/Auswinterung

5 Lawinenverschittetensuchgerét.

DFB AG
Abteilung Infrastruktur

Kostentrager Kosten Anteil | Bemerkungen

2 Bergfuhrer fur eintdgigen Lawinenkurs vom 20.1.2024 2'500 CHF 5,7%

Periodische Kalibrierung der 16 DFB-eigenen LVS® 800 CHF 1,8% | Q4/24 terminiert

Aufarbeitung der INTRAC Raupenfrasen und Anbaufrdse | 3'000 CHF 6,8%

Diesel-Treibstoff 10'505 CHF | 24,0% | 2024: 1,91 CHF/Liter
2017: 1,51 CHF/Liter

Mitarbeitende 27'000 CHF | 61,6% | 72 CHF/PAX/Tag

Total 43'805 CHF
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